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Voorwoord

Beste W123-lovers,

Koud bekomen van de ontvangst van de zeer mooi vorm
gegeven en bol van de technische informatie staande
Wi23-onderhoudsspecial, ontvangt o met een beetje
geluk en kennelijk zonder al te veel obstructie van de Post
ML voor wie Kerstmis toch jeder jaar weer als een verras-
sing lijkt te komen, dankzij de noeste arbeid van uw
hoofdredacteur en zijn team, deze alweer laatste Koe-
rier-4 van het ook dit keer weer bijzondere Corona-jaar

2021.

U kunt lezen over de zonnige Pagode - in deze donkere
dagen voor Kerstmis geen overbodige luxe, een virtuele
tour maken over de [AA Mercedes-stand in 1977 (met
quizvraag) - het beste Mercedes-Benz jaar ooit volgens

Inhoud

mijn overtuiging, door het verslag in woord en beeld van
onze nog net voor de Omrikon-varant verreden najaars-
ritdeze nog eens beleven, een proefritmaken ineen 280TE
met Auto Revae, enkele Sonderausstattungen kiezen die
u nog niet heeft op uw W23, u na de boosterprik voor-
bereiden op een bezoek aan Eric Breed of bedenken van
wie die mooie rode 280 in Autoweek Classics toch is - als

u niet al met de quiz begonnen bent.

Hoe en in welke volgorde u deze Koerier ook leest - ik
wens u mede namens het bestuur goede feestdagen en
een gelukkig Nieuwjaar waarinwe hopelijk gevaccineerd
en wel weer ouderwets veel W123-plezier gaan beleven

en waarin tante-Corona eindelijk in de kofferbak kan.

Fedor Tanke

4 D W113 - De Pagode SL

10 D W113 in de handen van Eugen Bhringer
12 Verslag Najaarsevenement

14 De IAA 1977 - Een Korte Tour

18 Test 280 TE Autorevue Okt-1978

20 Evenementencommissie

21 Sonderausstattung

Autoweek Classics nr.12-2021
Clubagenda

Pagode 5L - Paginn 4
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TYPES 230 SL - 280 SL (W 113), 1963 - 1971

De Pagode Sl

De Autosalon van Genéve in maart

1963 werd het toneel van een op
merkelijk debuut dat breed werd uit
gemeten in de media: met het Type
230 Sl presenteerde Daimler-Benz
een nieuwe sportwagen die twee
modellen van het voormalige ver
koopprogramma fegelijk zou ver.
vangen.

Het nieuwe maodel stond voor een grote uitdaging - niet

alleen omdat zijn twee voorgangers, de 190 5L en de 300
5L, vanaf het begin enorm populair waren geweest en de

300 5L zelfs een legende was geworden tijdens zjn leven.
De echte uitdaging was het feit dat, ondanks veel over-
eenkomsten binnen de familie van modellen, beide mo-
dellen twee radicaal verschillende ontwerpconcepten

vuugmwmrd.igdmm h!tmgalnmcﬂjjk]:heknm zo-

nptlhpharm- Evenals d!vndge nwdnll!ﬁ lﬂt&a&mh

was de 230 5L in grote lijnen het geesteskind van Rudolf

Uhlenhatt. Voortbordurend op het ontwerp van de 190
SL kreeg ook dErﬂ!uweﬂUSL'Pagn-de’emmﬂEdragm-
de carrosserie die, in tegenstelling tot het buizenframe
van de 300 5L, eenvoudig en relatief goedkoop te bouwen
was. M&nl:mslaﬂimhetdragendegededtfmhet
koetswerk, mm‘dﬂpﬁrﬂﬂﬂym@&kﬂpmﬁnﬁm‘d&mﬂ
werden uit aluminium vervaardigd om hetgtwli:'lﬂ te
beperken. Om het productieproees te vereenvoudigen

werd het onderstel /bodemplaat van de 220 SE gebruikt,
~ dat met een goede halve meter is ingekort en versterkt.
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Deze bestond feitelijk wit een transmissictunnel die
ruimte bood aan versnellingsbak en cardan, twee vloer-
delen, kokerbalken als dorpels en verstevigingsbalken in
de lengterichting aan weerszijden van de transmissietun-

nel.

Afgerien van de wielbasis - de magische wielbasis van
2400 mm was ongewijzigd overgenomen - had de nieuwe
5L bijna niets gemeen met #jn twee voorgangers. Toch
was de W 113 niet alleen een nievwbouw, omdat het
technische concept voornamelijk gebaseerd was op dat
van de 220 5E. Maast het onderstel van de heckflosse
sedan waren ook de voor- en achteras overgenomen van
de 220 5E. Zelfs de motor was ontwikkeld uit het 2,2-liter
aggregaat van de 220 5E. Om te beginnen werd de cilin-
derinhoud vergroot van 2195 naar 2306 cc en de com-
pressieverhouding opgevoerd van 8,71 naar 9,.3:1. Het
uitlaatsysteem werd aangepast en er werden grotere in-
en uitlaatkleppen gemonteerd, maar door gebruik te
blijven maken van de viermaal gelagerde krukas bleef het
maximale toerental ongewijzigd. Het Bosch-injectiesys-
teem spoot de benzine rechistreeks in het inlaatspruitstuk
en werd nu gevoed door een inspuitpomp met zes
plunjers in plaats van de twee plunjers bij de 220 SE. Op
het injectiesysteem na was de motor in veel opzichten van
conventionele aard. De enkele-voudige bovenliggende
nokkenas werd via een Duplex-ketting aangedreven en
; twee kleppen per cilinder. De kleppen waren




motor van de 230 510 aansienlijker soepeler draaide, meer
vermogen leverde, 150 pk bij 53500 tpm en een koppel van
197 Nm bij 4200 tpm, en bijna geruisloop stationair liep
op maar 600 tpm. De 230 5L had met de standaard 4
versnellingsbak een topsnelheid van 200 km/h en wist
binnen de 11 seconden de 100 km/ h te halen.

Voor de besturing koos men voor het in eigen huis ont-
wikkelde stuurhuis met kogelkringloopsysteem en hy-
draulische Stabilus-stuurdemper. De tegen meerprijs
verkrijgbare stuurbekrachbging hoorde eigenlijk niet
thuis op ven wagen van deze allure, maar op de Ameri-
kaanse markt vond deze gretig aftrek. Een grote verbete-
ring ten opzichte van de 190 5L was het besluit de voor-
wielen te voorzen van schiffremmen (remschijven van
ATE en remklauwen van Girling). Voor de achterwielen
hield men vast aan trommelremmen, al werden de rem-
trommels vervaardig van lichtmetaal en voorzien van
koelribben om de warmte beter af te kunnen voeren, Om
de pedaaldruk te verlichten werden alle Pagodes voor-
zien van een vacuiim rembekrachtiger, weer een minder
sporteve toevoeging die kritiek kreeg totdat testrijders
achter het stuur kropen en de grote voordelen hiervan
Ervoeren.

D voorwielophanging was conventionee] van opzet met
dubbele triangeldraagarmen, spiraalveren, Bilstein--
schokdempers en een 22 mm dikke stabilisatorstang.
Voor de achterwielophanging koos Uhlenhaut voor een
veersysteem welke vergelijkbaar was met dat van de 190
5L en 300 5L roadster, maar door de spoorbreedte aan-
zienlijk te vergroten voorkwam hij dat de achterwielen in
snel genomen bochten de neiging hadden “onder de
wagen te kruipen’. De achtervering werd eveneens
voorzien van spiraalveren en Bilstein-schokdempers. Er
werd nogiets anders van de 300 5L roadster overgenomen
op de 230 5L: een compensatieveer die horizontaal, rechts
van het differentiee], tussen de beide aandrijfassen werd
aangebracht. Deze veer hield in snelle bochten de aan-
drijfassen in toom zonder de veeruitslag te beinvlipeden.
Dweze oplossing was eenvoudig en doeltreffend.

DE KARAKTERISTIEKE DAKVORM GEEFT
HEM DE BIJNAAM

Bijzonder waren zekers ook de banden. De destijds

nieuwe band van Continental, op verzoek van Rudolf
Ulenhaut speciaal voor de W123 ontwikkeld, de Halbgur-
tel RA60-radiaalband, werden voor het eerst geleverd.
Dese band was voorzien van wangen die ook in snel
genomen bochten bijna loodrecht boven het loopvlak
bleven staan. De eerdﬂe Michﬂ.in K-radhalband-m

yrats mﬁng spor i b,
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D meesten die de lancering tijdens de autosalon van
Genive bijwoonden waren echiter niet erg geinteresseerd
in dergelijke technische informatie: de aandacht ging
vooral uit naar het viterlijk en de aankleding van het in-
terieur. ledereen was het erover eens dat de creatie er
prachbig uitzag. De lage, brede 230 5L vormde een schril
contrast met de grote, zware Mercedes sedans die de
modellenreeks completeerden. Het carrosserie ontwerp
van Paul Bracg en Béla Barényi was wat hoekiger dan zijn
voorgangers en de eerste SLowaarbij omvangrijk geinves-
teerd werd in veiligheidsvoorzieningen zoals de door
Barényi bedachte kreukelzone. Scherpe kanten en hoeken
verdwenen uit het interieur, veiligheidsgordels waren
destijds nog niet verplicht maar wel verkrijgbaar. Het
interieur was keurig afgewerkt en ook ergonomisch
doordacht, een van de redenen waarom er in de loop der
jaren weindg aan veranderd is. Integenstelling tot de 190
5L zagen we hier uitstekend gestoffeerde stoelen met
voldoende ondersteuning. Men had de keuze uit bekle-

ding van geperforeerd MB-Tex-vinyl of, tegen meerprijs,

leer. Hoewel de ruimte achter de voorstoelen beperkt
was, kon men er altijd wel een paar koffers kwijt, of kiezen
voor cen dwarsgeplaatst noodzije {optie). Een van de
grootste verbeteringen betreft het dashboard waar, in
tegenstelling tot dat van de 190 5L, niet te kust en te keur
schakelaars waren aangebracht. Zoals gewoonlijk waren
de instrumenten achter het grote stuurwiel eenvoudige

van opzet en duidelijk af te lezen.

D W13 wias voorzien van uitstekende verwarming en
ventilatie, luchtnlaat voor de voorruit, in het interieur
luchtopeningen voor de voorruit, zjruiten en voeten-
ruimte. Nieuw waren de ventilatieroosters waarmee de
buitenlucht direct kon worden toegelaten. Bij de coupé
wordt interieurlucht afgezogen via de geperforeerd he-
melbekleding en de ventilatie sleuven boven de achter-
ruit. De verwarming is volledig gescheiden voor beide
zijden van de auto. De bedienhandels voor dit alles zijn
in het donker indirect verlicht. Omdat het gehele systeem
berekend is op een sterke luchtdoorstroming zijn venti-

latieruitjes in de portieren overbodig geworden.

Maast de standaard 4-versnellingsbak was er voor het
cerst een SL-model beschikbaar pekomen met een optio-
nele 4-traps automatische transmissie. Een derde versie
kwam in mei 1966 met een S-versnellingsbak, geprodu-
ceerd door de Zahnradfabrik Friedrichshafen (ZF). De 230
5L was de eerste sportwagen met een veiligheidscarros-
serie met stjve passagiers cel en kreukelzones aan de
voor- en achterkant; dit was mogelijk geworden door de

bouwprincipes van Béla Barényi toe te passen, die voor
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EEN COMFORTABELE TWEEZITS
TOERWAGEN MET HOGE PRESTATIES EN
OPTIMALE RIVEILIGHEID

het eerst in de "heckflosse” sedans waren gebruikt. In
tegenstelling tot deze oneichtbare constructie-elementen
werd de carrosserie gekenmerkt door één opvallend
ontwerpelement: de 230 5L werd geleverd met een af-
neembare kap, die een holle vorm had, dow_z. het opper-
vlak buigt naar binnen in het midden. Dit nogal avant-
gardistische ontwerp was ongebruikelijk voor zijn tijd en
voldeed zeker niet alleen met goedkeuring. Het was
echter geen doel op zich, maar was een klassicke illustra-
tie voor de ontwerper stelregel dat "vorm volgt functie”.
Volgens het werk van Béla Barényi geeft de pagodevorm
cen hoge mate van stijffheid aan het dak, zelfs als het cen
lichte constructie gebruikt. Bovendien was de toegang
gemakkelijker geworden door de grote zijramen en was
het zicht verbeterd. De karakteristicke vorm van het af-
neembare coupé dak zorgt voor extra passieve veiligheid
en een betere stabilitedt bij een lager gewicht. De bijnaam
TPagode' dankt de modelreeks W 113 aan de gewelfde
vorm van het coupé dak die doet denken aan het dak van

de ternpels in het Verre Qosten.

Met als zijn voorganger kwam de 230 5L in drie versies:
als roadster met opvouwbare linnen kap, als coupé met
afneembare hardtop (zonder linnen kap) en als coupé/
roadster met afneembare hardtop en een opvouwbare
linnen kap. Alle drie de versies kunnen optioneel worden
uitgerust met een noodzitje dwars achterin.

De prijs voor deze fraal sportwagen bedroeg in 1965 f
26.650, - voor de roadster, f 27150, - voor de coupéen  f
28150, - voor de coupé/ roadster. Een automatische ver-
snellingsbak had een meerprijs van 1,530, stuurbekrach-
Hging f 710,- en f 1.050, - voor de lerenbekleding. Ter
vergelijk een Mercedes 220 had een nieuwprijs van f
15.300, - en een Volkswagen Kever had een nieuwprijs

van f 4850, -.

Dwe laatste 230 5L rolde op 5 januari 1967 in Sindelfingen
van de band om opgevolgd te worden door de 250 5L. De
nieuwkomer, die al vanaf december 1966 werd geprodu-
ceerd, was in basis dezelfde wagen als zijn voorganger.
En bleef met elf maanden maar zeer kort in productie, Dit
model werd door zijn “interim’-status tussen de 230 en
280 door velen gerien als een misser in de doorgaans goed
doordachte strategie van Daimler-Benz. Het ontwerpen
en bouwen van een nieuwe motor die zo'n korte tijd in
de Pagode gebruikt zou worden droeg zeker niet bij tot
de gemoedsrust van financiéle adviseurs van Daimler--

Bene.



Wijzigingen ten opzichte van de 230 hadden betrekking
op de motor en de remmen, die weer werden afgeleid van
het 250 SE-model in enigszins gewijzigde vorm. De
muotor, waarvan de inhoud met 200 cc werd vergroot door
de slag van de zoiger te verlengen, bereikte dezelfde
prestaties bij 10 % hoger koppel en was bovendien uitge-
rust met zeven nokkenaslagers en een olickoeler. Veran-
deringen van de remmen bestonden uit schijfremmen op
de achterwielen, grotere remschoenen aan de voorkant
en de toevoeging van een remkrachtregelaar. De integra-
tie van ven grotere 82- in plaats van de 65-liter brandstof-
tank verhoogde het reisbereik van de auto. Naast de drie
230 SL-versies was een optionele vierde versie beschik-
baar voor de 250 5L - een coupé met een bankje achterin,
die voor het verst werd gepresenteerd in maart 1967 op
de Autosalon van Cenéve. De extra ruimte, die nodig was
geworden voor de integratie van de achber bank, was
beschikbaar gekomen nadat de roadsterkap en soft-
topbox waren verwijderd. Omdat het onmogelijk was om
de coupé dak terug te plaatsen, moest deze versie alleen
worden aanbevolen in gebieden met weinig regenval of
alleen te gebruiken met het coupé dak. Deze vitvoering
vond in het gonnige Californi® gretig aftrek. Deze uitvoe-
ring kreeg dan ook al snel de bijnaam " California Coupé”.

Speciaal voor de Amerikaanse markt werd de 250 5L
vanaf 1967 voorzien van stuurbekrachtiging en aircondi-
tioning. Vanaf februari werd warmte werend glas toege-
voegd. In juni kreeg het Amerikaanse model de achteras
overbrenging van 4.08:1.

Dok werdenalle schakelaars en handels op het dashboard
voorzien van zachte kunststof knoppen. De omlijsting
van de voorruit werd bekleed en men koos voor een
veiligheidsstuurkolom, herziende 2
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Voor het eind van 1966 kreeg de clientiele lucht van de
ontwikkeling van de 2,8 liter-motor. Hiertoe behoorde
ook de coureur Stirling Moss die tegen het advies van
Daimler-Benz ven 280-motor liet inbouwen in zijn 250 5L.
Deze transplantatie werd niet zonder problemen witge-
voerd en kort nadat de langdurige werkzaamheden

werden afgerond introduceerde de fabriek de 280 5L

Minder daneenjaar na de presentatie vande 25051, nadat
er 5196 stuks waren gebouwd, werd deze alweer vervan-
gendoor de 28050 Afgezien van het typeplaatje kon deze
alleen van de twee voorgaande modellen aan de buiten-
kant worden onderscheiden door de nieuwe volledige
wieldop, zoals op onze W23, Voor de 280 5L waren er
Fuchs - aluminium velgen af fabriek optionee] leverbaar,
die vanwege hun viterlijk "barokke velgen" worden ge-
noemd. Hoewel het ontwerp overeenkomt met Merce-
des-modellen uit de jaren 70 en 80 en dus een modem
totaalbeeld bereikt, zijn veel pagodes nog steeds achteraf
uitgerust met aluminium velgen (vaak in combinatie met
brede banden). Trouwens wist u dat de door de amerika-
nen 2o geliefde witte sierranden op de banden ook in
nederland vanaf 197 standaard werden geleverd op de
250 en 280 5L.

Maar aanleiding van de introductie van de middenklasse
modellen van de /8-serie werd niet alleen de luxeklasse
sedans, coupés en cabriolets, maar ook motor van de SL
vervangen door de 2.8 liter M130-motor. Dankeij een
nokkenas met nieuwe stuurtijden leverde de in de 28051
ingebouwde motorversie nog eens 10 pk in vergelijking
met de basisversie van de 280 SE.




EERSTE SL MET VEILIGHEIDSCARROSSERIE
VAN BelA BAReNYI

Vergeleken met de 250 5L was het vermogen met onge-
veer 20 pk (15 kW) en koppel met 10 procent verhoogd.
Woor het eerst werd de radiatorventilator witperust met
een viscokoppeling die het toerental beperkte. De O tot
100 km/u lag in de buurt van negen seconden en de
topsnelheid kwam weer op het niveau van de 230 5L, d.
w2 200km fuin de hardtop versie. De vering, ontworpen
voor verder verbeterd comfort, was zachter. De onder-
houdsintervallen waren 10.000 kilometer in plaats van

3000.

23 885 exemplaren van de snelle en betrouwbare Merce-
des-Benz 280 5L rolden van de lopende band. Al met al
werden van 1963 tot 1971 in totaal 48 912 "Pagodes” ge-
bouwd - opmerkelijk voor een GT-sportwagen met zulke
hoge normen. Vandaag de dag maken de hoge algehele
kwaliteit, de elegantie en de heldere lijnen de W 113-serie
tot een felbegeerd item onder restaurateurs en verzame-

laars.

De W 113-serie in de pers.

Het motortijdschrift " automotor und sport”, Duitsland,
nr. 6, 1963, karakteriseerde de Mercedes-Benz 230 5L: "
Een sportwagen die 200 km/ h doet, gaat van 0 naar 100
kin/ h in minder dan tHen seconden, en dat alles met de
soepele motorloopeigenschappen en het comfort van een
toerwagen." Een gedetailleerd testrapport in "automotor
und sport", Duitsland, nr. 21, 1963, voegde eraan toe: "
Het resultaat: de 230 5L is een van de meest verfijnde
sportwagens ooit. Toch verdient hij het om te worden
ingedeeld onder de echt sportieve voertuigen, omdat de
230 5L niet alleen sportieve prestaties levert, maar net 2o
compact en veilig is als van een sportwagen mag worden
verwacht. [...] En tot slot kun je je verplaatsen in de 230
5L met zeer hoge snelheden als je dat wilt, maar je kunt
ook het cruis termpo handhaven dat de verkeersomstan-
digheden ons zo vaak opdringt.” "Road & Track" schreef
het volgende over de 280 5L in zijn nummer van augustus
1968: "Dwe rit, over allerlei wegen, is fantastisch. De car-

rosserie is absoluut stjf en rammelvri].”

Irn Maart 1971 bedindigde de productie van de 280 SL. De
opvolger was de 350 5L, een volledig nieuw ontwerp,
waarvan de productie begon in april 1971, In totaal
werden er in acht jaar tijd 48.912 auto's gebouwd van de
drie 113-serie SL-modellen. Door de karakteristieke vorm
van het dak zijn de sportwagenmodellen 230 5L, 250 5L
en 250 5L nu algemeen bekend als de "pagode SL°.

Martin tan Adrsert




.. INDE HANDEN VAN EUGEN BéHRINGER

De W113

Twee overwinning op rij voor Mer-
cedesBenz. De toen nieuwe Skmo
delserie W 113 toonde op indruk-
wekkende wijze zijn sportieve
genen. Yan Belgié naar Bulgarije
en terug, 5.500 kilometer in Q0
uur: van 2/ tot 31 augustus 1963
reed Eugen Bohringer dag en nacht

met de rode

Mercedes-Benz 23051 (W 113) over smalle passenen over
verre wegen. Samen met bijrijder Klaus Kaiser behaalde
hij de eindoverwinning in de "Marathon de la Route', de
befaamde Belgische langeafstandsrally. Bohringer wonal
het evenement 'Luik-5ofia-Luik' in 1962, het jaar waarin
hij Europees rallykampioen werd, rijdend in een Merce-
des-Benz 220 SE (W 111) met toen Hermann Eger als
bijrijder.

In 1963 zette Bohringer zich in de gloednieuwe auto: de
230 5L. De elegante roadster nam deel aan de "Marathon
de la Route' om zijn racegenen te tonen. Béhringer's SL
met startnummer 3% was gebaseerd op een pre-productie
voertuig. De 230 5L had de typische rallywijzigingen it
die tijd, zoals versterkte ophanging en grotere brandstof-
tanks. De rallyauto had de hardtop stevig aan zijn carros-
serie bevestigd. Dankeij de grotere cilinderinhoud (2,6 in
tegenstelling tot 2.3 liter) produceerde de motor ongeveer
20 pk {15 kW) meer vermogen dan zijn tegenhanger in
serieproductie. Dit betekende dat er ongeveer 170 pk (125
kW) ter beschikking stond, evenals meer koppel.

Onder leiding van Erich Waxenberger bereidde de Mer-
cedes-Benz testafdeling de 230 5L voor op rallv{mis)ge-
bruik.

Ma de raceoverwinning werd de auto, die nog steeds alle
sporen van zijn deelname aan de rally laat sen, tentoon-
gesteld op de Frankfurt International Motor Show in het
najaar van 1963 voor de officiéle Duitse premiére van de
W 113 op de Mercedes-Benz stand. De motorsportge-
meenschap vond het nog steeds moeilijk om de kansen
van de nievwe SL vaststellen. Op 6 september 1963
schreef het Britse tjdschrift " Autosport’: "Als winnaar van
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vorig jaar begon Eugen Bohringer als een van de favorie-
ten voor de Marathon de la Route van 1963, maar het feit
dat hij in een nieuwe auto reed, nog niet beproefd in

competitie, moedigde zijn supporters niet bijzonder aan.”

Maar Bohringer, een hotelier geboren in 1922, bewees de
twijfelaars ongelijk. Beginnend in Spa, nam de route het
Saarland, Baden-Wiirttemberg en Beteren in voordat hij
verder ging naar Oostenrijk, Italié en Joegoslavié. Daarna
was er een lichte omweg naar Roemenié gevolgd door
een korte stop in Sofia, voordat we weer teruggingen naar
Joegoslavie en Italig, waar de zwaarste Alpenpassen op
de deelnemers wachtten. Op de terugweg kreeg Bihrin-
get een klein ongelukje in Dubrovnik, maar dit kostte hem
slechts twee minuten. "Eugen Béhringer heeft de prach-
tHge 230 5L enigszins omgevormd, maar doorgezet’,
schreef "Autocar’ in ijn verslag van het kleine ongeluk.
Ma dit geringe oponthoud zaten Bohringer en Kaiser dicht

achter Bauno Aaltonen en Tony Ambrose in hun Austin-
Healey.




Op de Vivione Pass verliet de auto van Aaltonen en
Ambrose de weg, waardoor Bohringer de leiding kon
nemen in de 230 5L - ven positie die hij tot aan de finish
in Belgié bekleedde. Het was een zware wedstrijd. "Ter-
wijl de officiEle lijn was dat het een ontspannen parade-
achtge aangelegenheid zou zijn, werkten de deelnemers
volgens een herzienschema®, schreef het Duitse tjdschrift
‘automotor und sport’ in zijn portret van Bohringer vit
1982 en de gebruiken van de "Marathon de la Route'. Dit
wordt bevestigd door de statisticken: 129 voertuigen
begonnen het evenement in 1963, maar slechts 20 van hen
maakten het af, waardoor de overwinning van Eugen
Béhringer en Klaus Kaiser des te indrukwekkender werd,
omdat #e Luik bereikten met slechts § minuten tijdstraf.
Ma de rally schreef het Britse tijdschrift "Autocar’: "De
Royal Motor Union of Ligge zette een moorddadig tempo
in voor hun klassicke evenement en Bihringer's fantasti-

sche prestaties deden hun versteld staan.”

"Zijn concurrenten vreesden hem omdat hij het altijd tot
het witerste ging, altijd alles riskeerde en absoluut alles
van zichzelf en van Klaus Kaiser en van de Mercedes—-
Benz 230 5L die ze in de rally reden, vroeg", schreef het
tijdschrift 'Kristall' in zijn najaar verslag van 1964 over
Béhringer en de 'Marathon de la Route'. Gevraagd naar
de gevaren van de rally door een interviewer, antwoord-
de Bohringer dat 80 procent van het snel rijden op de
openbare weg een "gemakkelijk berekenbaar risico” was.
KEristall's hoofdverslaggever Rolf Winter reageerde
daarop door te vragen naar de andere 20 procent. "Oh,
nou! Dat hangt af van de omstandigheden,” antwoordde
de Mercedes-Benz-coureur in zijn Zwabische dialect. De
in juni 2013 overleden Eugen Bohringer zal altijd herin-
nerd worden als tweevoudig winnaar van de Marathon
de la Route', In feite behaalde de hotelier uit Stuttgart
bina d.ril:uvun-\ri.nningcnad‘ﬂ:.hr clkaa iy 4 : l'd‘j L E

pasals derde in de laatste enscenering van de rally in 1964,
- v f
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MAARSBERGEN, ZATERDAG 30 OKTOBER 2021.

Najaarsevenement

Onfoangst

Ah goedemorgen, ik zie het al; u
komt voor de Mercedes Benz mee-
ting. Leuk die jasjes en wat een
mooie auto’s. Als u naar links de
gang volgt komt u in De Boerenhoe-

ve, de koffie staat klaar.
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Zo'n enthousiast ontvangst past geheel in sfeer van onee
bijeenkomst. Een grote opkomst en de stemming zit er al
gauw in. Hé, hoe is het met jou? Lekker he, dat we elkaar
weer kunnen zien, het gedoe met corona heeft lang ge-
noeg geduurd.

Een whatsapp; ik ben onderweg, met 15 minuten #jn wij
er. En inderdaad rond 10 uur komen de heren op de
Weegh de ruimte binnenlopen. Ard en Arnoud op de
Weegh geven lezingen over verschillende onderwerpen.
Ma een woord van welkom en toelichting op het program-
ma voor de ochtend, worden er 2 opties aangeboden.
Voor de dames wordt de optie aangeboden om op eigen
gelegenheid de kaasboerderdj te bezoeken. Mevrouw
Landkroon biedt spontaan aan om Jan Hendrik het e.ea.
te laten vertellen over de zuivelproducten. Een aanzien-
lijk aantal dames en een paar heren verlaten de zaal en
gaan met Jan Hendrik de zuiveltoer volgen.

Deachterblijvers kijken het komende uur aandachtig naar
de beelden en luisteren naar de historie van de slapende
schoonheid. Een boeiend verhaal over de begin jaren
tachtig waarin de oldtimerwereld werd opgeschud door
de schuurvondst van de eeuw: de "Slapende Schoonhe-
den” de Schlumpf collectie. De heren nemen ons mee in
deze affaire en collectie a.d.h.v. historisch materiaal en
fotar's,

O 11.45 vur sluiten de heren op de Weegh de lezing af
en bieden de luisteraars de optie aan om een boek over
het verhaal Sehlumpf te kopen. Boeken worden gekocht
en tegelijkertijd komen de deelnemers van de zuiveltoer
terug in de zaal. En ook in de zuiveltoer zijn er aankopen
pedaan.




MNa een korte toelichting over hetinvullen van de middag,
het rijden van de tourrit en bezoeken van diverse leuke
en mooie dorpen reikt Erik het routeboekje uit en vertrek-
ken de door onze gastvrouw geprezen auto’s richting

Maarsbergen.

Vrijwel in het begin vraagt de tourrit om een aanpassing,
door werkzaamheden in Maarsbergen. We worden om-
geleid en vervalgen daarna de tour. Er is ruim de tijd om
onderweg te lunchen, te winkelen en bezienswaardighe-
den te bekijken. Naast de omleiding in het begin is er ook
peech, cen lekke band voor Rigte en Tjitske, Met een lid-
maatschap van de ANWE blijven de handen schoon en
wordt de tour aangepast vervolgd.

Het rijden van deze tour is een oase van rust. Prachtige
natuur, talloze landgoederen en levendige steden en
dorpen maken het rijden van deze tour het zeker waard.
Rijden langs heuvelachtige bossen, indrukwekkende

kastelen enje culinair laten verwenneninéén van de leuke
restaurants in Doorn, Driebergen-Rijssenburg en Wijk bij
Duurstede. Woudenberg en Leersum zijn winkelgebie-
den bij uitstek, speciaalzaakjes met antiek en brocante.

Aan het eind van de middag werd er onder het genot van
de clubborre] en een warme snack over van alles gespro-
ken, Gesproken over onze W123, het eindelijk weer
kunnen rijden van een tour, het wel of niet laten tectvleren
van de auto, het vervangen van onderdelen, het rijden in
de wintermaanden en bestellen van onderdelen voor
zelfwerkzaamheid. En ook over de toekomst van de
oldtimer, zaken om met elkaar in de komende jaren om

over na te denken.

De dag wordt afgesloten met een koud & warm buffet.
De borden worden gevuld met salades, vis, viees, aard-
appels en patat. Er was genoeg.

Een peslaagde dag en gezien het aantal deelnemers een
mooie afsluiting van 2021. We hebben op het juiste mo-
ment elkaar gezien en gesproken. Corona is nog steeds
onder ons en zal ook niet zomaar verdwijnen. Met dit
gegeven wordt alweer nagedacht over de evenementen
in 2022 en laten we hopen dat we daar invulling aan

kunnen geven.

De evenementencommissie MB W123-Club Nederland
Rend Metz sr.




IAA 1977 - EEN KORTE TOUR

MercedesBenz op de IAA '/7

Deze serie foto's kon enige tijd geleden gekocht worden bij een bekend ved-
linghuis... maar op de een of andere manier gleed de stapel foto's ongescand
het archief in... Maar het past ook heel goed bij het 444arig jubilenm. Veel
plezier met het bekijken en lezen van mijn reacties op de (helaas) ongelabelde
foto's! De T-serie wordt
[ gepresenteerd.
Topmodel, de
280TE met 185pk is
een nieuwe wereld
op het gebied van
toeristische
voertuigen.

i
irran Y

Benzine- en
dieselmotoren
worden ook
getoond als tastbare
exposities.

Een witte straat op
een blauw velours
tapijt leidt rond de
beursstand en toont
het hele aanbod aan
series... behalve _
___ (mistu al iets?
Aan het eindevan
de fotoserievindt u

de oplossing)

M ercedes-Benz gaat
tot in detail en
toont de
inspanning voor
een betere
duurzaamheid van
de carrosserie
(nasleep van het

kw aliteitsoffensief

o AT
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Voor de / 8 serie
fansin 1977 was er
nog een foto van
de eerste serie
W114/ 115 nog
zonder de tweede
serie
windgeleidings-
profielen (ter
vergelijking wordt
hier echter een
W116 gebruikt)

Techniek: De klant
kan zien wat hij
krijgt en hiervoor
knip men ook graag
een motor of (op de
achtergrond) een
versnellingsbak
open. Tv's met
doorlopende
video's maken de

presentatie
compleet.

Deronde balie aan
delinkerkant is
bekend bij elke
(toen nog) jongere
IAA-bezoeker...
daar "vroegen" ze
om speldjes of
brochures.... De
oranje informatie-
terminals voorzien
de bezoeker van
nog meer
informatie.

Inzichtin de
afdeling "Design en
Stilistiek"

"De mooie": C107,
R107 en C123 toont
men hier
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De sportieve 450
SLC 5.0 met op de
achtergrond foto
van de kombaan
is ook licht

hellend geplaatst.

Niet voor Europa:
300 SD Turbo
Diesel US-versie.

Een uniforme
spelling van de
toevoeging
turbodiesel is
waarschijnlijk niet
overeengekomen
met de marketing,
want op de
achterklep staat
nog niet de kleine

LLL

kerncompetentie
van Daimler:
VEILIGHEID
wordt
geMustreerd aan
de hand van vele
voorbeelden.

C123 met liefde
volle elektrische
aansluiting onder
het voertuig




A chter de barri- re:
T-serie presenteert
zich voor het eerst
aan het publiek.

Tweemaal M110
in sportieve
carrosserie: 280 SL
en 280 CE.

De prominente tv-
sportpresentator
Dieter K azrten
(bedankt voor de
hint aan onze
lezer Hadrian)
demonstreert de
voordelen van de
T-serie aan de
kijkers.

M et dakkoffers in
carrosserie kleur”
250T

De onderkant van
het programma:
200D

Helaas ontbreekt de W100, de Merce-
des 6800 op de stand. Op verzoek
verzekerde een bezoeker van die tijd
mij dat geinteresseerden op de 600
hem in de buurt op een afgezet loca-
tie konden bezoeken en indien nodig
konden bestellen.

| Jiirg Maschke
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teptles waren de Duitsers doorgaans nooit een-twee-drig
krijgen. En zodoende greep Mercedes de laatste jaren naast™s
marktaandeel dat werd gevormd door exclusieve stationcars i
min of meer snobistische off-the-road voertuigen. Nu heeft ook *\
Merecedes dan eindelijk de T-serie modellen, stationcars, die door
hun aankleding en specificaties inderdaad voor Transport.e R
risme in aanmerking komen. Is dit nieuwe Mercedes mdge Ao
daad een uniel-&u_a auto, of gewoon een ,,combi™?
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In &é&n opzicht scoort de Mercedes T-zeria al heal
veel punten; hel motorenaanbod is wilgesproken
2wy AL v RT BT ete | L WTal [0 LK,
230T &n een 250T tot de snelste en duurste 280TE
machine, de jongste ontwikkeling. in een lange
reeks van zesclinderonbwerpan,
De 280TE is dus duidelljk voor de prestatiellefheb-
ber, want de — zoals it de type-aandulding blijki -
276 cc krachtbron levert een forse 136 kW (185
pk) bi| 5800 omw/min., en een zeker niel gering
koppal van 240 Nm. Dat vermopen dankt de ma-
chine aan z'n Bosch K-Jetranic benzine-injectis
an de enige jaren geleden geintroduceerde nieu-
wa cillnderkop met twea bovenliggende nokke-
nassen, In legenstelling tol de oude generatie
Mercedes zaspitters — die met een enkele boven-
liggende nokkenas — heeft de 2B0E een sportial
karakter, ulteraard mal een 2akere lerughoudend-
heid die nu eenmaal bij het Mercedes-image past.
Maar een topsneihaid van bijna 200 km/h is gean
kieinigheid en cok met de automalische transmis-
Sig Qaat de niet bepaald vederlichie 2B0TE er snel
vandoor bij stoplichten of tijdens inhasl-manoey-
vres. Let wel: de auto weegt uim anderhalve tonl
Motorische rust behoort 1ol de kenmerken van
Mercedes; niet dat men in een totale stite achter
het stuur zit, want de zescilinders laten zeker bij
accelaratie wel horen dal ze aan hel werk zijn
Maar hat feitelijke geluidsniveau an de beheerste
toon ervan zijn zodanig dat ze de bestuurder van
de 2B0TE eerder tot een passieve rijstij inspireren
¢an ol een nerveus-sporieve. Een karmkierirek
die man vooral op lange afstanden erg gaat waar-
deren en die rij-vermoeidheid 1ot sen minimum
heipt beperken. Resultaat van zo'n gedragspa-
traon |s in ieder geval, dat men op beheerste wijze
er toch een snelie rijstij op na kan houden,
Kalm rijden kan echter niel voorkomen, dat de
2B0TE tot de meer dorstige machines behoor,
Bedraagthet DIN-verbruik &l zo'n 12,5 liter par 100
km (1 op B), gemiddeld moet men zelfs met een
nog lets grotere bahoette rekening houden, Pras-
taties kosten nu eenmaal brandstol, en wie het
hever wal zuiniger aandoet kan toch alfijd de 240
Diese| of 230 benzine-versie kopan? Zou men op
deze 280 motor van Mercedes verder nog wal aan
kunnen merken? Earlijk gezegd niet; slechts wai
nig hedendaagse moloren combineren prestaties,
rust en docilitait op ean zo voortrofelike wijze als
deze modeme en degelijke zescilinder waarvan
men qQua levensduur hoge verwachtingen mag
habben

Anders

Automatische ransmissies volgen doorgaans een
vrij universesl concept: een hydraulische koppel-
omvormer en daarnaast sen transmissis met drle
ovarbrengingsverhoudingen. Mercedes houdt
echter al jaren vast aan een andere constructie,
een soort erfenis ult de dagen dal de Stuttganer
firma als een der weinige Europese l(abrikantan
zell een automatische bak bouwde. Het gaat om
ean simpele hydraulische koppeling (die alleen
ship verwarkt, maar het koppel niet omvormi) met
erachler vier overbrengingsverhoudingen. Die
constructie voldoat — afgezien van een voelbaar
schakelmoment tussaen 17 en, 2" = uitstekand in
de TE en verschalt de wagen dankzij die exira
varsnalling weallicht een levendiger karakler bij ac-
celeratie en wegrijden vanuit stilstand dan gen
conventionele automaat, die Marcedes overigens
ook maakt, zij het exclusiel voor haar Amerikasnse
exportmodelien. Een perfect functionerende se-
lector-handle bewijst overigens, dat Mercedes al
langer dan vandaag automatische iransméissies in

bouwt

Als Mercedes ergens de toon aangeaft in de auto-
wereld dan is hat wel in de seclor onderstellan,
waarbi| passieve valligheid steeds de grote driji-
veer is. Zo ontstond de onafhankelijke wislophan-
ging rondom, waarin zoveel gedatalllearde varfij-
ningan Ii_lr'- aangebracht, dat de tarm . onalhankea-
Ijk™" alleen nauwelijks voldoenda inhoud geatt aan
het ophangingssysteem. Neem nu het veercom-

Kigsaiek Mercedes dashboard

Middenconsole met extra schakelsars en de verwar-
ming/vantilatia

for; dat is zeker niet uitgesproken soepel maar wel
Zodanig dat hobbels en kullen perfect door de
verng an erg effectieve schokdempers worden
verwerkl, Alleen in vrijwel onbeladen toestand
doet de vering hard aan, ondanks de niveau-rege-
ling die 2en laadvermogen van 700 kg moet op-
vangen Tiouwens ean heel géwicht voor ean par
SONenwagen-combi.

Ten behoeve van de passieve velligheid kwam
enkele jaran geledan ean soorn universale  veilig
heidswegligging™ tot stand, waarvan wij niet zo
onder de Indruk waren. Ging men een bocht te
hard in an list men hat gaspedaal los, dan veran
derde hel onderstuurkarakter in @en lichte over-
stuursituatie, die om de nodige stuurcomecties
vroeg. Vooral de wvroegare , kKeine' Mercedas
kende dal bochigedrag. In de huldips modellen
wisl Mercedes echier een veal minder passieve
weghigging in te bouwen. Niet alleen dankzij hat
ruimschoots beschikbare molorvermogen, maar
00k als gevolg van een uilgekiende ophangings-
geomelne met lchie negatieve wielstanden en
een rolradius, die exact nul is, stuurt de 2BOTE
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nagenoag neutraal en heaft hij de grenzen van
baochivastheid erg ver weg liggen. Stuurreacties

kent de wagen nauwelijks an de niel le slerka,
nauwkeung functionerende stuurbekrachbging
staal indien noodzakehjk probleemioze legen-
gluur-cormectas 1oe by hal scherpste bochlan-
werk. Een kleine drasicirkel en bijna perecta slak-
iteit completeren de rijkwaliteiten die man inder-
daad letterijk met , weghgging'' kan aanduidan: de
wagen ligt vast als aen rots en stuurl messcharp.
En dat de remmen — vier grote schijven rondom
met bekrachtiging = in overeanstemming functio-
naran met hat voorgaande laal zich raden, Evenals
de stuurbekrachtiging werkt de rembekrachtiging
niet te sterk an blijfi er voor de bestuurder een
sanzienhjke matae van doseerbaarheid over, met bij
maximale padaaldruk enorme vartragingawaarden
en allsen in onbeladen toastand een neiging tol
blokkeren wan de achterwielen. Maar daarvoor
heeft Mercedes binnenkort aen uilstekende op-
logsing in de vorm hel anti-blokkeersysteam

Bekend gezicht

Revolutie is esan woord dal men in Stutigar niet
kent; men krijgl er rode oortjes van. Nea, een
geleidelije ontwikkeling van de carrosseriesty-
ling, dat spreekt de Mercedes-mensen meer aan.
Alleen hebben zij die kunst zo geperactioneand
dat elke nieuwa Mercedes toch weer een (st voor
hel oog is en vol Zit mat functionele verfijningen.
Alleen die radiateurgrille-met-ster, daarvan kun-
nen z& maar geen afstand doen. Een bekend pe-
zicht behield de jongste Mercedes daardoor wel
Dat de TE het eerste door Mercedes zelf ontwik-
kalde stationcar moded is, blijkl duidedlijk bij het zien
van de TE, want het pure , combi-deel” van de
carrossene munt in tegenstelling tot de rest van de
wagen niet Uit door opzienbarende vormgeving
Hooguit dat de verchroomde daklijsten de TE san
wal exclusief sanzien verschaffen. Ze zijn trou-
wens funclionael want de door Mercedes ontwor-
pan gestroomlijnde dakkotiers (men noamt e in
Stuttgan containers) passen er pracies lussen;
jammer dat die koffersels nog niet te koop zijn.
Binnanin kondan we niets vinden dat we al niet
aprderin een Mercedes (ean S-klasser of , klene™
vigrdeurs) zagen. Een ovaal instrumeniarum
huisvest egn snelheidsmeter, een Indkiok an aan
temperatuurmatar, benzinestandmetar an olie-
drukmter. Een toerenteller ontbreekt. Het stuur-
wigl met beklede naal kennen we al jaren, an de
werwarmingsbadianing mal drie knoppan midden
op het dashboard deed bi| de 5-klasse modellen
zijn intrede. Een perlect systeam Wouwens, dat
nagenoeg tochlvri| werkl an over een nonme Ga-
paciteit beschiki gatuiga hat feit dat da hele inte-
rigurruimte inclusiel de bagageruimte 2o snel op
lemperatuur komt,

Da kunstieran bakleding doet wat sober aan, doch
wle eens in een oude Mercedes taxi zal, moet
beamen dat het materiaal een bijzonder lange le-
vensduur heeft. Zitruimte heefl da TE in ovarvioed,
vooral achtarin, en dankzij de 280 om lange wisl-
basis.

Verbaasd zijn we toch wel over hel fest, dat voor
a2n bankje met twee extra zilplaatsen ruim 1500
gulden exira moal worden batasld. De wegkiap-

bare achterbank maakt een laadruimie mogelik S

waartegen men 0 zegl. en de aankieding van die
ruimte is al even degelijk als de rest van het nte-
rleur. Afgezien van de exira achierbank, een
schuifdak of een automatische transmissie (stan-
daard in onze lestwagen) kan men voor de 280 TE
nauwelijks nog extra’s bestellen, of het moelen
Zeer exclusieve zaken als ean air conditioning of
lederen bekleding zijn. Laten we de verschillende
zaken eens noamen: kaplampwissers, achlerruil-
wisser, alekiriach bedienda ramen rondom, cen-
trale deursluiting, een elekirisch bediend kinders-
lot, twae van binnenuit verstelbare deurspiegels,
mistlampan an mistachterlicht {op mgenieuze wiy-
26 badiend door de gewone lichtschakelaar) een
handrem met voetpedaalbediening en de reeds
genoamde niveaurageling en stuurbekrachbiging.

ags
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Dok de eerste hulp-trommel achterin behoor tol
de standaard uitrusting.

Perfectie

Indardaad, in deze roadiest hebben we da Marce-
des 280 TE nogal wat lof toegezwaaid, maar dat
vardiant hij ook Marcades haelt blj dit model weer
een mate van perectie bereikl die weinig marken
kunnen evenaren. Waarmes de auto op zich al
unlek gencemd mag worden, De beschaalde rij-
gigenschappen, hel niet opwindende uiterlijk,
zeffs het ontbreken van een snufje snob-appeal

-l--"'" kunnen geen tegenargumenten zijn, hooguit een

aankoopbeshissing wat ultstellen De prijs dis mean
voor al die perfectie moet betalen is evenwel ge-
peperd.




Technische gegavmmes Benz 280 TE

Motor

voor in de wagen geplaatste zescilinder Kinmator m. waterkoeling;
baring x slag 86 x 78 8 mm; clindarinhoud 2746 cm3; comprassie-
verhouding 9.0 : 1; DIN vermogen 136 kW (185 pk) bij 5800
omw./min; DIN koppal 240 Nm {24 5 kgfm) bi] 4500 omw./min.;
gem. Zuigersnelhaid bij max. vermogen, 15,2 m/s; revenmaal ge-
lagerda krukas, twee door ketting aangedreven bowvenliggende
nokkanassen, gietijzeren motorblok, bohtmetalen cilinderkop;
Bosch K-Jetronic elekironisch gestuurde banzine-injectie; druk-
smefing m. rotorpomp en obefilter in hootdstroom; accu 12 V/S5
Ah; dynamo 55 Amp, wisselstroom

Transmissie

hydraulische koppeling en wvier overbrengingsverhoudingen
(:1):3,88/2,39/1,46/1,0/A5,47; eindaandrijving op de achterwie-
len d.m.v. pignon/kroonwiel en aandrijffassen m. homokinetische
aandrijfkoppelingen; eindreductie (:1):3.54

Chassis

gehesl zelldragende chasss/carmossens m. vier portieren en ach-
terklep; onafhankelljke voorwislophanging d.m.v. dubbele draag-
armen, schroehvaran en torsiestabilisator; achter onafhankelijke
ophanging m. naar achteren gerichte wieldraagarmen, schroefve-
ren an automatische nivesuregeling, hydraulische telescoop

Maten en gewichten

wiglbasis 2795 mm; spoorbreedie voor/achter 1488/1446 mm:
lengte x breedte x hoogte 4725 x 1786 x 1425 mm; diameter
draaicirkel 11,25 m; rijkiaar gewicht ca. 1525 kg; max. toelaatbaar
totaal gewichi (zonder niveaurageling) 2085 kg: inhoud koffer-
ruimte tussen 0.5 an 1,35 m3; Inhoud motorcarter 6 liter; inhoud
koelsysteem 10 iiter; inhoud benzinetank 70 lter

Onderhoud/rijkosten

molomifuigentedasting f 801, — p.j.; verzekering: op aanvraag;
motorohe verversen iedere 7500 km; grote servicebeun iedera
15,000 km; gem. uurtarief, athankelijk van plaats en omslandigheid
lussen f 27,50 en f 42,50 excl. BTW,

Prestaties

gnelheidsmetaratwijking: 50 = 46: 80 = 74; 100 = 93; 120 = 111;
140 = 139; topsnelheid (tabrisksopgave) ca. 200 km/h; verbrulk,
afhankelijk van rijstijl tussen 11,7 en 16,2 1/100 km; gam. testvar-
bruik 13,8 1/100 km; acteradius ca 520 km

Prijzen/adressen
mark en type: Mercedes Benz 280 TE automafic prijs (incl. BTW,
excl. afl, kosten): f 5781410 imporbeur; AGAM BV, Hna::tweg

schokdempers rondom; kogelkringloop stuurinrichiing m. bekrach- 25, Utrecht, tel.; 030—451511
Hging, 3.3 omw. van links naar rechts, hydraulisch bediende en m.
vaculim bekrachtigde schiffremmen rondom, handrem mechanisch
op de achiersielen, velgmaal 6 J = 14; bandenmaat 19570 HR~ 14
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EVENEMENTENCOMMISSIE

Technische dag 5 maart 2022

den aig velen van ons kennen ails
L " 1 | " i

de spec 1alist Op het gebied van

|, P, >lelAeciakars en Mer

arce ENZ-KIdssSIexkers

cedes-Benz- el

Zijn kennis en ervaring richt zich specifiek op de model-
len van 1968 t/m 1998, Eric Breed is één van de landelijk
specialisten voor deze generatie auto’s. Hij kent de aan-

dachtspunten, zowel optisch als technisch.

Eric gaat ons op deze dag meenemen in het technische
onderhoud van uw W123. Onderhoud welke u zelf kunt
uitvoeren. Denk hierbij o.a. aan; olie verversen, bougies
en filters vervangen, afwateringen van schuifdak ete.

Eerder heeft u hierover van ons een speciale editie On-

derhoud ontvangen.

Zoals gebruikelijk wordt u op deze dag ook in de gele-
genheid gesteld om ww WI123 te laten taxeren.

In begin 2022 wordt er naar u, onder voorbehoud richt-
lijnen Covid-19, een persoonlijke uitnodiging gemaild.

D Evenementencommissie

h—- s e

Stammtisch Noora-COost

Aangezien Hotel-Restaurant Waanders in Staphorst

onlangs verkocht is en het pand binnen afzienbare tijd
tegen de viakte zal gaan, heeft het Bestuur besloten om
uit te gaan kijken naar cen nieuwe locatie in deze regio.

We hebben gekozen voor:

Café Restaurant De Mol, Heinoseweg 32, 8026 PD Zwol-
lie

https:/ fwww demol.org

In de historische herberg De Mol komen al sinds 1732
passanten ontspannen en genieten van de gastvrijheid
van de gastheer. De Mol is onlangs door een aantal leden
recentelijk bezocht en de eerste indrukken zijn prima. Een
locatie die past bij de sfeer en vitstraling die wij als club
nastreven. Kwaliteit en gezelligheid.

U kunt de zaterdagen 23 april 2022, 9 juli 2022 en 8 okto-
ber 2022 alvast in de agenda te noteren.

Ruim van te voren mailen wij u met een persoonlijke
uitnodiging voor deze Stammtisch.

MB W123-CLUB NEDERLAND - Koerier 4-202




SPECIALE UITRUSTING

Sonderausstattung

e e Talt
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cedesBenz W123
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Elke Mercedes-Benz personenwagen
heeft al in standaarduitvoering een
zeer volledige uvitrusting. Merce-
des-Benz bood echter de mogelijk-
heid om Uw persoonlijke sfeer aan te
brengen met behulp van een zeer
uitgebreid leveringsprogramma van
speciale vitrustingen. Vele daarvan
werden door Mercedes-Benz ingeni-
eurs ontwikkeld. Ieder onderdeel
werd grondig getest. Op deze wijze
is men ervan verzekerd dat de speci-
ale uitvoering geen vreemd element
is in of aan uw Mercedes-Benz, Maar
een meer individueel, doch integraal
bestandsdeel van de Mercedes-Benz
perfectie.

Bij geen enkel merk, afgezien van
exoben als Rolls-Royee en Aston--
Martin, kon je toentertijd je geheel
eigen auto samenstellen. Er waren
maar weinig W123's identiek aan el-
kaar, door de ontelbare combinaties
in model, kleur, bekleding en uitrus-
ting. Natuurlijk zijn er de standaard
varianten, bijvoorbeeld een 230E
sedan met stuurbekrachtiging, me-
chanisch schuifdak, centrale dewr-
vergrendeling, radio voorbereiding
en getint glas, van buiten “classic-
weiss” van binnen stof zwart. Met
deze uitrusting werd een 2Z30E vaak

besteld en is daarmee ook zeker geen

uniek exemplaar.

Er zijn natuurlijk ook echte exoten.
Laten we eens voorstellen: Een 280C
met automatische  versnellingsbak
met stuurschakeling, kleur “hellel-
fenbein”, interieur Moos MB-Tex,
(groen kunstleer) en als opties mis-
schien stoelverwarming, alleen pas-
sagiersstoel, bestuurderstoel 15 mm
verlaagt, achterruit van triplex glas,
velgen aluminium, accu met grotere
capaciteit, niveauregeling en kop-
lampwissers en —sproeiers. Wie be-
stelt er nu een dergelijk vitvoering
vraagt U zich af. Ergens rijdt (of reed)
een zodanige W23, wedden!

Wij kunnen hier nog enkele voorbeel-
den geven van daadwerkelijke vari-

anten maar dat doen we niet.

Maar nu gaan we naar de kern van
het verhaal. Je kunt je natuurlijk
doodstaren op een bijzonder optie,
maar er zjn voldoende opties die
naar hedendaagse standaard onmis-
baar zijn. Als eerste wil ik dan de
stuurbekrachtiging noemen, geluk-
kig zult u deze optie vaak aantreffen
op een W123, Op de tweede plaats
noem ik het warmtewerend glas.
Zowel als bescherming voor het inbe-
rieur als ook voor de inzittende, het
verschil is zeker waarneembaar, Ook
hoog op de wenslijst staat het schuif-
dak.




Of het nu de mechanische "Rits-
Rats-klak "uitvoering is of de geruis-
loze elektrisch bedienbare uitvoe-
ring, dat doet er niet toe. Bij de sedan
was er nog een kewze, de coupe was
alleen leverbaar met het elektrisch
bedienbaar schuifdak en de T-combi
alleen met het mechanisch bedien-
baar schuifdak. Cruisen met het
schuifdak open is een bifronder ge-
noegen. Een verder erg fijne optie,
zeker bi) de sedan, is de centrale
deurvergrendeling. En natuurlijk
onmisbaar bij de echte Mercedes rij-
der is de opklapbare armleuning
tussen de voorstoelen. Voor de vei-
ligheid en comfort kan men zich nog
ABS, airbag en airconditioning wen-
sen (.. Jang zoeken). Dat was het ei-
genlijk wel, al de overige ophes zin
bijzaak, men kan rich erop verheu-
gen, maar ze zijn niet werkelijk be-
langrijk.

Bijzonder leuk zijn de kleinigheidjes
welke je tegenkomt in de opticboek-
jes. Vandaag te dag standaard maar
toentertijd een optie. Code 542, dash-
boardkastje afsluitbaar f 58, (imcl
BTW) en code 287, handgrepen aan
binnenzijde achterportieren, stan-
daard op de 280E maar een optie op
de andere W123's f 74.- (incl. BTW).

Echter waren er werkelijlk twee opties
die zonder meerprijs leverbaar
waren. Wie niet aan de grote klok
wilde hangen hoeveel paardenkrach-
ten er onder motorkap huisden, be-
stelde code 260: “laten vervallen van
het typeplaatje op het kofferdeksel”.
En de praktische W123 eigenaar be-
stelde kosteloos code 876 “Kontak-
ten aan achterportieren, incl. Binnen-
verlichting achberin®.

Autom. Aireo & Becker Radio Exnropa
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In plaats van de kleine optie te kiezen
kon men natuurlijk de aankoopprijs
van de 200 bijna verdubbelen door
echt uit te pakken met code 273, Au-
totelefoon TeKaDe BSA 22 met
dakantenne. Ook nog 4 elektrische
aijruitopeners, automatische
snellingsbak, airconditioning, lak
metallic, lederen bekleding, Radio
Becker Mexico met standaard 4 luid-
sprekers, elektrische schuifdak, liche-
meten velgen (Sstuks), voorverwar-

Yer-

mingsinstallabie voor motor en inte-
ricur en men heeft de goedkoopste
W23 op het prijsniveau van een 380
SE (W126).

Een W123 met “Vollausstattung”
zoeken, kunt U zich dus besparen.
Die is er in de praktijk niet. En laten
we nu eerlijk zijn: Wie zich eens een
Mercedes met zulke opties als ™ Air-
conditioning met automatische rege-
ling"” in combinatie met “MNiveaure-
geling”, “Tempomat”, " Voorverwar-
mingsinstallabie “en "4 elektrische
gijruitopeners "aangeschaft heeft,
weet inmiddels dat de storingen en
bijbehorende reparaties aardig in de
papieren kunnen gaan lopen. Cm
nog maar niet te spreken van de
aanschafprijs van de W123 "Vollaus-
stattung”.




Wanneer men ondanks verwoede
pogingen niet zijn " droom-W123"
gevonden heeft, kan de persoonlijke
opties later inbouwen. Daarmee be-
doel ik niet het zonnedakje van de
bouwmarkt, maar waren er ook de-
gelijke opties die naderhand konden
worden ingebouwd. Zo zijn er bij-
voorbeeld een inbouwhandleiding
van Mercedes-Benz voor oa. kop-
lampwisser, trekhaak en hoofdsteu-
nen achterin, verkrijgbaar. Ook een-
voudig in te bouwen is bijvoorbeeld
een armleuning tussen de voorstoe-
len, luidsprekers achterin, automati-

sche antenne of een rechterbuiten-
spiegel.

Voor de echte sleutelaars onder U, als
je een donor W23 gevonden hebt,
kun je ook het warmtewerende glas,
de centrale deurvergrendeling, de
tempormat of zelfs de stuurbekracht-
ging inbouwen. Alleen een aircondi-
toning en schuifdak zijn moeilijk
naderhand in te bouwen.

Martin van Aarsen
{Vertaling uit Kaufberatung, Merce-
des-Benz W123-Club e V)

AUTO WEEK CLASSICS NR. 12-2021

Verstand versus gevoel

ROVER 3500 SD 1 VS. MERCEDES

Maast dit artikel, waarin de 280 van Henk-Tan de hoofdral
speelt, nog maerhltﬂmnlearﬂhltq.ﬁehaludtmdl




AGENDA

Clubevenementen

22 januari 2022 Bestuursvergadering

5 maart 2022 Technische dag
19 maart 2022 Bestuursvergadering
9april 2022 ALV + Voorjaarsrit
18 juni 2022 Bestuursvergadering
2-4 september 2022 Z omerevenement
17 september 2022 Bestuursvergadering
29 oktober 2022 N ajaarsrit

19 november 2022 Bestuursvergadering

S ta mm ti SC h i.v.m. corona onder voorbehoud

Zuid-West
7 mei 2022 Stammtisch Zuidwest De Stammtisch heeft als bedoeling de clubleden
13 augustus 2022 C aff}Restaurant De Cockpit een gezellige middag te bieden op regionaal
12 november 2022 V liegveld Seppe niveau. Uiteraard zijn ook andere Mercedes-Benz
Gastheer Jaap de Wit liefhebbers hierbij welkom. De middag kent geen
programma en is dus slechts als koffieklets of
N oord-H olland olie-praatmiddag bedoeld. A lles mag, niets moet,
12 maart 2022 Stammtisch Noord-West zelfs aanmelden is niet verplicht.
11 juni 2022 De 7 oete Inval
10 september 2022 H aarlemerstraatweg 183 De Stammtischen zijn op zaterdag tussen 14.00

2065 A E H aarlemerliede
Gastheer Ren¥ Metz

N oord-Oost !
23 april 2022 Stammtisch N oord- Oost
9 juli 2022 ( afq)- Restaurant Mol
8 oktober 2022 H ginosewg 32
8026 PD Zwolle
Gastheer Rigte Brouwer

.'rh-
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Das Ergebnis einer Umfrage unter 30.000 Lesern von ,auto motor und sport”, Heft 16/1981-

LJas zuver
deutsche Auto im

Leser-Urteil:

Mercedes 200D

Die mit Abstand
mt«t
Wahrscheinlichkeit
von Pannen
und Reparaturen

Diese Tabellen veran-
schaulichen das Ergebnis
einer Umfrage unter mehr
als 30.000 Lesern von
JAuto motor und sport”,
Gefragt wurde danach, bei
welchem Kilometersiand
sie mit ausgewahlten
Automobilen deutscher
Produktion den Ab-
schleppdienst rufen baw.
aulerplanmalbig eine
Werkstatt aufsuchen
mufiten.

Die Tabellen geben
eine klare Auslunft: Acht
Modelle von Mercedes
finden sich auf den ersten
acht Platzen bew. unter den
ersten neun. (Damit wird
bestétigt, was auch schon
die ADAC-Pannenstatistik
‘80 feststellte: Gemessen
an der Fahrleistung hatten
sie die deringste Pannen-
haufigkeit unter allen in der
Bundesrepublik unter-
suchten Fa hrzeuge r.)

Allen voran der ein-
deutige Spitzenreiter — der
Mercedes 200D: Miteinem
Pannenrisiko nahe Null
und dem Risiko, das erste-
mal auberplanmabig in
eine Werkstatt zu mussen,
wenn andere sich freuen,
durch den TUV gekommen
Zu sein.

BME 11020

Panmen-Risiko® Werkstan-Risiko*
I Mércedes X0 D 852777 km 1. Mercedes 20000 . 94 146 km
2, Mercedes 230 773791 km 2. Mércedes 280 67675 km
3 Mercedes 200 . 764 536 kn 3 Mercedes 30000 . 7343 km
4. Mercedes 280 . 651 369 km 4 Meércedes 240D . 54239 km
5. Mercedes 750 . 5T1263 km 5. Mercedes 200 53400 km
1. ——— - 17 6. Mercedes 250 50241 km
7. Mercedes 30D 49442 km 7. Mercedes 230 48771 km
B Mercedes 280 E 437201 km B. Mercedes JBOE . 47945 km
9, Mercedes 280D 432 09 km 1 —— 5 hiT)
(1, — JRT G km 11— T
], e—— 0 ki | ———— Y655 km
| ree— 10695 km 12 oo—— "7 570 k)
13— 303 283 km 13, —— 5 LT k)
L — 184499 km 14, e—— . f 745 b
U — 272 %60 km 5 — 26029 km
| L — 256 900 km [ — 25676 km
| 7. — T |7 — 250Kk
| re—— 25407 km b — 24490 km
19, — 40 0 kM 1 — . 24353 km
20— 0] KT 2, — . 71367 km
21, e— 1] L 21— 007 L
1) e—— | 70540 ki 11 eeeeesss— 70547 km
25, e— 192233 km | 15— .5 1BBAS km
e — 1BE9RT kmy |29 oeee— . | 561 km
 ——— 145973 km C — 15362 km
2 — 146 1 M kim | 26— | T0)
1T — 131 T8 km | Cs—— 14320 km
24, — 1] 509 L E — . 12809 km
2. e— 110186 km e 12716 km
30, — 717 km 301 — |0 363 km
* durchschinani iische Fabrirecsks I hss bkt e susbetrche Fahmoracks
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Die Zuverlassigkeit
eines dberlegenen
Ko
Die sprichwortliche
Zuverldssigheit eines

Mercedes 200 D bestatigt
jenes erprobte Konzept,
nach dem schon seit

45 Jahren jetzt insgesamt
2.5 Millionen Diesel-PKW

das Haus verlieBen: Auto-
mobile im ausgewogenen
Einklang von Leistung,
Komfort und Sicherheit
zu konstruieren und zu
fertigen — und dies mit dem
Ziel des skonomischsten
Einsatzes von Kraftstoff
und Materialien.

Einerseits wird diesem
Konzept gemah der prin-
zipielle Vorteil des Diesel-
motors, im Vergleich zu
einem Benzinmotor
weniger Kraftstoff zu ver-
brauchen, optimal in Wirt-
schaftlichkeit umgesetzt,

Zugleich sind aber auch
konstruktive Sorgfalt und
zuverldssige Verarbeitung
direkte Aspekte der Wirt-
schaftlichkeit. Denn ein-
gesparte Reparaturen und
hoher Wiederverkaufswiert
entlasten die Kosten noch
weiter,

S0 ist der Mercedes
200 D nur ein pragnantes
Beispiel fiir jene Art, Auto-
mobile zu bauen, die Sie
von Mercedes erwarten.
Automobile, die nicht nur
heute tn unsere Zeit passen
Sondern mit Sicherheit
auch morgen.

Mercedes-Benz Ihr guter Stern auf allen StraBen. @

21 493
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Quiz

OPLOSSING KOERIER 3
RAAD HET ONDERDEEL
"CARTERONTIUCHTING"

RAAD HET ONDERDEEL
TIP: "VLAK YOOR UW NEUS
MAAR TOCH NIET TE ZIEN"
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