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Voorwoord

Beste W123-liefhebbers,
 
Als u dit leest hebben we weer een leuke najaarsrit te
Eembrugge en Amersfoort achter de rug met een nieuw
routesysteem en een iets ander einde dan gepland maar
niet minder gezellig. Met stralende zonneschijn ontmoet-
ten een groep van circa 65 Mercedes-Benz W123-enthou-
siastelingen elkaar bij de Nico Ockhuisen collectie in
Eembrugge om na een mooie rit aan te komen bij Van der
Valk Amersfoort. Verderop in deze Koerier leest u een
leuk verslag en stelt ons nieuwe lid Jerry Emanuels zich
voor met zijn mooie 200T in 737.
 
In deze Koerier aandacht voor die andere grote broer van
de W123, de W116 die vijftig jaar geleden werd geïntro-
duceerd en daarmee de basis vormde voor onze W123 in
vormgeving, carrosseriebouw en techniek. Daarnaast
heel veel interessante technische artikelen over de win-
terstalling en de Fuchs-velg.
 
Minder verheugend was het zogenaamde amendement
Dassen dat beoogde de oldtimerregeling te beëindigen
waardoor voor oldtimers – we moeten van de FEHAC
tegenwoordig zeggen rijdend erfgoed – weer gewoon het
reguliere motorrijtuigentarief zou moeten worden be-
taald vanaf 1 januari 2023. De kamerleden van Volt
(Dassen, initiatiefnemer), Groenlinks (Matoug), PvdA
(Nijboer) alsmede SP, Partij voor de Dieren, DENK en
fractie Den Haan vinden oldtimers vies en zien ze het
liefste op de schroothoop. Weg ermee! De cultuurwaarde,

het geringe jaarkilometrage en het plezier van de eigenaar
erin te rijden interesseert hen niets. Typisch voor deze
kant van het politieke spectrum dat de burger liever
knecht met hoge belastingen op grond van vage nep-ide-
alen met als gemene deler bezit en plezier afpakken. Door
oplettend lobbywerk van de ANWB, BOVAG, KNAC en
ook FEHAC werd een kleine ramp voorkomen en kon
deze afgunstmaatregel - die overigens fiscaal weinig zou
opleveren - worden vermeden. Drie dingen vielen mij op:
1) de populistische stijl van de motie; 2) het rommelige
(maar gelukkig wel effectieve!) antwoord van onze be-
langenbehartigers ANWB, KNAC en FEHAC en 3) de
noodzaak alert te blijven en ons goed te organiseren.
Langs deze weg wil ik u vragen mij uw ideeën en argu-
menten te zenden hoe we dit soort onheil in de toekomst
effectief kunnen vermijden. VVD, CDA, D66, PVV, CU,
JA21, SGP, Haga, BBB en Omtzigt stemden met 111
stemmen gelukkig tegen de motie. U weet dus waarop u
moet stemmen als het rijden in uw Mercedes-Benz W123
u lief is.
 
Ik wens u desalniettemin veel leesplezier en hoop u weer
te zien bij één van de evenementen waarvan de Nieuw-
jaarsreceptie op zaterdag 28 januari 2023 om 15:00u 
(€ 9,00) bij Hedin (opvolger Stern) te Nieuwegein het
eerste evenement is.
 
Fedor Tanke
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EEN NIEUWE KLASSE IN EEN NIEUWE DIMENSIE

De W116 S-klasse
 
Als een lichtend voorbeeld van de

technische vooruitgang presenteer

de Das Haus vijftig jaar geleden de

als zodanig voor het eerst aange

duide S-Klasse.
 
De W116 brak met alle conventies van het merk met de
ster. Verleden tijd waren de pendelas, de antieke zesci-
linders, de spottend Ruck-o-Matic genaamde automati-
sche wisselbak met hydraulische droge-plaatkoppeling
alsmede de kenmerkende Mercedes-neogotiek met Paul
Bracq-koplampen en Hochkuhler. Deze nieuwe klasse
stond voor een dynamische nieuwe dimensie.
 
Dat gold ook de advertenties. Tot dan toe was reclame
voor Das Haus een prestigekwestie die vooral de merk-
naam en het merkimago dienden. Meestal werden de
automobielen met ster tegen een neutrale achtergrond
getoond op vaste tijden in het jaar. De automobielen met
de ster werden tot dan toe door speciale vertegenwoor-
digers minzaam en volgens strenge regels verdeeld onder
de “aspirant-bezitters”. Mercedes-Benz sprak niet van
zoiets gewoons als “kopers” want er waren meestal le-
vertijden van twee jaar of meer. Verkoopannonces vond
men eerder in het chique “Mercedes-Benz in aller Welt”
waarin voor de beter gesitueerde eerste eigenaren van
een Mercedes-Benz mooie motieven voor de nieuwe
modellen werden getoond en foto’s die door de Vorstand
zelf waren uitgezocht en soms zelf geschoten.

En nu waren daar opeens volledige spreads in Reader’s
Digest, Der Spiegel en Auto, Motor und Sport met pak-
kende koppen zoals “Autorijden in een nieuwe dimensie.
De S-Klasse van Mercedes-Benz 280S, 280SE, 350SE”
waarin te lezen was dat Mercedes-Benz met de S-Klasse
de fysieke grenzen van de automobielbouw had verlegd.
De vooruitstrevende en in eigen beheer ontwikkelde en
gebouwde drie- en vierversnellingsautomaat werd aan-
geprezen die de genoemde hydraulische automaat aflos-
te waaraan de Mercedesingenieurs te lang hadden vast-
gehouden. Men las over de diagonaal-pendelas die de
afstand tot de pendelas van de voorgangers minder groot
moest laten lijken. Deze en tal van andere innovaties
deelde de nieuwe S-Klasse met de voorafgaande nieuwe
350 SL en de extravagante 350 SLC uit de 107-bouwreeks
waarvan het carrosserie-ontwerp ook onder regie van
Friedrich Geiger waren ontstaan en een geheel nieuw
Mercedes-design inluidden waarin de horizontale lijn,
door rijkelijke chroomornamentiek onderstreept, de
plaats innam van de frugale kathedrale neogotiek van
hun voorgangers. Een ontwerplijn die Mercedes-Benz
nog ruim twee volgende decennia ongeëvenaard succes-
vol met lichte retouches zou hanteren. Ook in ons aller
W123.
 
In oktober 1972 presenteerde Mercedes-Benz aldus de
116-serie ook wel W116 genoemd. Sindsdien is de naam
S-Klasse een internationaal synoniem voor auto's van
topklasse. De traditie in de hogere en luxe klasse gaat
terug tot het begin van de twintigste eeuw. Mercedes--
Benz S-Klasse: al jarenlang de bestverkochte luxe sedan
ter wereld.
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Al 50 jaar heeft de naam S-Klasse een uitstekende klank
en reputatie. Het staat voor automobiele uitmuntendheid
in comfort, technologie en design. De 116-serie markeer-
de het begin, Mercedes-Benz presenteerde hem samen
met de nieuwe naam in 1972. Sindsdien is de S-Klasse een
internationaal synoniem voor luxewagens. De represen-
tatieve voertuigen van Mercedes-Benz zijn over de hele
wereld in trek: de S-Klasse is de bestverkochte luxe-li-
mousine ter wereld. En de eerste S-Klasse heeft zich goed
stande gehouden, want goed onderhouden exemplaren
zijn al lang populaire en gewilde klassiekers voor con-
naisseurs van verfijnde automobielbouwkunst.
 
De modellen 280 S en 280 SE met zescilindermotoren en
de 350 SE met achtcilindermotoren maken de start. De
premièrelocatie is de 59e Salon de l'Automobile in Parijs
van 5 tot 15 oktober 1972. Het modellengamma wordt in
de daaropvolgende jaren verschillende keren uitgebreid.
In 1973 debuteerde de 4,5-liter achtcilinder in de S-Klasse
in de 450 SE en tegelijkertijd in de 450 SEL met een
wielbasis die 100 millimeter langer was. De versie, die
werd verlengd om meer ruimte achterin te winnen, werd
later ook in het verkoopprogramma opgenomen als de
350 SEL en 280 SEL. Het hoogtepunt was de 450 SEL 6.9
die in mei 1975 werd gepresenteerd, een gecultiveerde
high-performance sedan met een uitzonderlijke 210 kW
(286 pk). In 1978 vond de Dieselmotor zelfs zijn weg naar
de S-Klasse: de 300 SD, die alleen in de VS en Canada
werd aangeboden, was erg populair op het Noord-Ame-
rikaanse continent.
 

Lange traditie terug naar het begin van het merk
De Mercedes-Benz S-Klasse heeft een lange traditie. Dit
gaat terug tot het begin van het merk Mercedes aan het
begin van de twintigste eeuw. Luxe, comfort en veilig-
heid: lang voordat de officiële aanduiding S-Klasse in
1972 werd geïntroduceerd, richtte het leveringsprogram-
ma van het merk Stuttgart zich op voertuigen in de ho-
gere en luxeklassen. En met elke generatie van zijn top-
auto's geeft Mercedes-Benz altijd overtuigende antwoor-
den op de wensen en eisen van de tijd.
 
De "S" staat voor "Special" of "Super"
Op het voorblad van de persmap voor het autosalon van
Parijs staat simpelweg: "Mercedes-Benz presenteert: de
nieuwe S-Klasse". Voor het eerst kent het merk een der-
gelijke aanduiding toe aan een segment van het perso-
nenwagengamma. De "S" werd door Mercedes-Benz na
de Tweede Wereldoorlog vanaf 1949 gebruikt: deze af-
korting voor "Special" of "Super" in het in 1949 gepresen-
teerde 170 S-model was bedoeld om te benadrukken wat
bijzonder was, legt Dr. Wilhelm Haspel, destijds voorzit-
ter van de raad van bestuur en algemeen directeur van
Daimler-Benz AG. Sindsdien zijn er veel modelnamen
met deze letter. Vanaf 1972 werd de S-Klasse de beknop-
te term voor een hele modellenfamilie. De E-Klasse als de
definitie van Mercedes-Benz auto's in de hogere midden-
klasse en de C-Klasse als de familienaam voor de com-
pacte klasse volgden pas in 1993, bijna 20 jaar later.
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Alles is nieuw in de eerste officieel zogenaamde S-
Klasse
 
De 116-serie is een volledig nieuwe generatie voertuigen
- ontwerp, carrosserie, motoren en chassis markeren een
innovatieve sprong in de geschiedenis van het merk. De
wielbasis is 115 millimeter langer dan de vorige W
108/109-serie, terwijl de totale lengte slechts 60 millime-
ter is, wat de proporties en natuurlijk het interieur ten
goede komt. De breedte neemt met 55 millimeter toe, de
hoogte krimpt met 15 millimeter. Een voor het eerst ho-
rizontaal geplaatste verlichtingseenheid en het lage radi-
ateurrooster benadrukken de horizontale lijn. Een deel
van de buitenlucht wordt naar de radiateur geleid via
openingen onder de bumpers, die zijn voorzien van
rubberen strips om schade door lichtere touchés te ver-
mijden. De ontwerpers legden de nadruk op het onder-
werp "Zien en gezien worden": de A-stijlen zijn voorzien
van een windgeleidsprofiel met in wagenkleur gespoten
reliëf om water van de voorruit weg te houden van de
zijruiten. Een koplampreinigingssysteem wordt als optie
aangeboden, mede omdat dit extra in Zweden verplicht
was gesteld. Een regengoot leidt het water dat over het
dak rond de achterruit stroomt naar de felsrand van het
kofferdekselpaneel. De glazen van de achterlichten zijn
geribbeld, wat hun vervuiling door plaatselijke luchtwer-
veling vermindert. Een erfenis van het vaak gerelateerde
en curieuze ongeval voor Karl Wilfert die de achterzijde
van een BMW 2002 niet goed zag vanwege vervuilde
achterlichten.

VEILIGHEIDSNIVEAU OP EEN NIEUW

NIVEAU

Mercedes-Benz hecht sinds de jaren vijftig veel belang
aan een verbeterde passieve veiligheid. Met de carrosse-
rie van de 116-serie bereikte het veiligheidsniveau een
nieuw niveau. De berekende vervormbaarheid, gewoon-
lijk de "kreukelzone" genoemd, is aanzienlijk groter.
Dakstijlen, deurstijlen en dorpels zijn bestand tegen
zware botsingen en helpen daarmee de inzittenden te

beschermen. De deurscharnieren zijn versterkt en de
veiligheidspensloten zijn verder geoptimaliseerd met als
toppunt het 42 grams contragewicht dat de zijdelingse
kracht van de deurgreep opheft zodat de deur gesloten
blijft bij een zijdelingse aanrijding. De brandstoftank zit
niet meer achterin, maar boven de achteras en is in deze
positie ook goed beschermd bij een aanrijding mede door
het ruimtelijk in de drager van de diagonaal-pendelas
geplaatste reservewiel. Het interieur is ook opnieuw
ontworpen voor de veiligheid. Het dashboard is zwaar
gepolsterd, schakelaars kunnen vervormd worden of zijn
verzonken en het vierspaaks stuurwiel heeft een schok-
demper en een brede bekledingsplaat. Het principe van
een op dergelijke wijze beschermend interieur wordt
sinds 1967 gebruikt in combinatie met de veiligheids-
stuurkolom in alle personenauto's van het merk. Overi-
gens zou de stuurkolom in de W123 verder worden ge-
perfectioneerd door de "golfbuis" of Wellrohr die ook
zijdelingse verplaatsingen van het stuurhuis en de
stuurkolom kan opvangen.
Het ABS-antiblokkeersysteem, dat samen met Bosch
werd ontwikkeld en in 1978 werd geïntroduceerd, is een
baanbrekende wereldprimeur: het garandeert een onbe-
perkte besturing van het voertuig, zelfs bij een noodstop.
Op deze manier kan het om obstakels heen worden geleid.
Deze essentiële bijdrage aan actieve veiligheid wordt de
norm in de autotechniek.
 
Chassis met sportwagengenen
 
Het chassis vertoont technische parallellen met de Mer-
cedes-Benz C 111 supersportwagen, het onderzoeksvoer-
tuig met wankelmotor dat nooit in serie werd gebouwd.
De vooras met dubbele draagarmen die daar is beproefd
en getest met een nul-schuurstraalradius en anti-duikop-
stelling, verbetert de handling en elimineert grotendeels
de gevoeligheid voor scheeftrekken bij het remmen.
Ondanks de langere wielbasis ten opzichte van zijn
voorganger, heeft de 116-serie een kleinere draaicirkel.
Aan de achterzijde wordt een semi-sleeparm as gebruikt,
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of in de taal van Das Huis om de pendelas van de voor-
ganger niet al te oubollig te doen voorkomen: diagonaal-
pendelas, die zich heeft bewezen voor een goede weglig-
ging in de "Streep 8"-types en de SL/SLC van de 107-serie.
Voor de krachtigere 450 SE/SEL en de 450 SEL 6.9 werd
dit ontwerp doorontwikkeld tot een koppelas. Een
startkoppelondersteuning op deze modellen in combina-
tie met een aan de zwevende remankers gemonteerde
torsiestaaf en gesmede aluminium wieldraagarmen zor-
gen ervoor dat de wielvlucht van de achterwielen en de
veeruitslag niet veranderen tijdens het acceleratieproces.
 
Motoren met vijf, zes en acht cilinders
 
Al in het midden van de jaren zestig kwam een   nieuwe
generatie kleinere V8-motoren op de markt, die hun
grondslag vinden in de M 100-motor uit de Mercedes--
Benz 600. De aanduiding M 116 is gekozen voor de vari-
ant met een cilinderinhoud van 3,5 liter en een vermogen
van 147 kW (200 pk) die specifiek voor de W116 werd
geconcipieerd, de 4,5 liter versie met 165 kW (225 pk) heet
de M 117. Deze V8-motoren komen de marktintroductie
van de 116-serie in de voorganger-serie W 108/109, in de
Coupé/Cabriolet van de 111-serie en in de SL/SLC van
de 107-serie, stuwden ze de prestaties van deze modellen
naar nieuwe topwaarden.
 
De M 110 zescilinder lijnmotor heeft twee bovenliggende
nokkenassen en een cilinderinhoud van 2,8 liter. In de
carburateurversie levert hij 118 kW (160/156 pk) en met
benzine-injectie 136 kW (177/185 pk). Het aggregaat
debuteerde begin 1972 in de "Streep 8"-modellen. De 300
SD, die alleen in de VS en Canada verkrijgbaar is, wordt
aangedreven door de vijfcilinder OM 617 A Dieselmotor
met een cilinderinhoud van drie liter. De motor komt ook
uit de "Streep 8" middenklasse serie, maar is uitgerust met
een turbolader. Hij haalt een vermogen van 85 kW (115
pk). Een belangrijke reden voor de ontwikkeling van deze
motor die ook in Europa in de 300 TD Turbodiesel T-serie
van de S123 werd ingezet, is het vlootverbruik in de VS,
dat het gemiddelde verbruik van alle automodellen van
één fabrikant voorschrijft. Met behulp van de zuinige
Diesel voldoet Mercedes-Benz aan de lokale wettelijke
eisen die met andere maatregelen door de regering Carter
waren ingesteld in antwoord op de eerste oliecrisis met
als doel de brandstofzucht van de gasguzzlers te beteu-
gelen. Een andere reden deze motor vooral in de VS in te
zetten was de gemiddelde lage en constante snelheid op
de Amerikaanse Interstates die goed passen bij de karak-
teristiek van de Dieselmotor met voorkamerprincipe.
Om die reden werd de OM 617A (A voor Aufladung) in
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Europa alleen ingezet in de relatief dure S123 300TD
omdat deze werd aangeschaft door een beperkte en goed
te controleren groep Diesellovers die voor hun "Diesel-
kombi" net zoveel wilde betalen als voor een 280TE, zodat
eventuele problemen snel geïsoleerd konden worden
opgelost.
 
Topmodel 450 SEL 6.9
 
Toen Mercedes-Benz in 1975 de high-performance 450
SEL 6.9 sedan presenteerde, was het een van de snelste
voertuigen van allemaal: slechts zeer weinig sportwagens
bereikten destijds een hogere snelheid. De statige sedan
sprint in 7,4 seconden naar 100 km/u. De topsnelheid
wordt gegeven als 225 km/u, maar vakbladen maten in
tests nog hogere waarden. Net als bij de legendarische
voorganger, de 300 SEL 6.3 (W 109), komt de achtcilinder
uit de representatieve Mercedes-Benz 600 sedan (W
100-serie). Met dezelfde slag is de cilinderboring echter
vergroot van 103 millimeter naar 107 millimeter. Dit re-
sulteert in een cilinderinhoud van 6.834 kubieke centime-
ter voor de 450 SEL 6.9. De motor levert 210 kW (286 pk)
bij 4.250 tpm en bereikt zijn maximumkoppel van 550 Nm
bij 3.000 tpm. Op het gebied van vering slaat Mercedes--
Benz nieuwe wegen in: in navolging van de luchtvering
van de 300 SEL 6.3 is de 450 SEL 6.9 uitgerust met hydro-
pneumatiek inclusief niveauregeling. Prijslijst nr. 16, ge-
dateerd 28 januari 1976, vermeldt als basisprijs DM
69.930,00 voor het topmodel van de serie 116. Ter verge-
lijking: het instapmodel 280 S kostte destijds 28.848,90
DM.
In september 1979 presenteerde Mercedes-Benz de 126--

serie als de volgende generatie van de S-Klasse op de IAA
in Frankfurt am Main. De productie van de 116-serie
eindigde echter pas het volgende jaar: een 300 SD was de
laatste van 473.035 exemplaren van de eerste S-Klasse die
door de eindkeuring in Sindelfingen kwam. Er worden
immers 28.634 300 SD geproduceerd. Er zijn 156.548
voertuigen met de achtcilindermotoren M 116/M 117.
Vooral de zescilindervarianten zijn populair bij kopers,
met 280.473 gebouwde voertuigen. De 450 SEL 6.9,
waarvan er 7.380 werden gebouwd, neemt een bijzonde-
re positie in.
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De S-Klasse zet maatstaven
 
Alle volgende generaties van de Mercedes-Benz S-Klasse
zetten de traditie van uitmuntende auto's in de hogere en
luxeklasse met groot succes voort. De huidige 223-serie
is het best verkochte, meest innovatieve en veiligste
voertuig in zijn segment. Op zijn beurt biedt het unieke
comfort- en veiligheidstechnologieën. Dit omvat de
DRIVE PILOT, die als optie verkrijgbaar is en het hoogste
niveau van ondersteuning en automatisering biedt dat
momenteel mogelijk is. Of het intelligente MBUX-info-
tainmentsysteem, dat de bestuurder desgewenst na ver-
loop van tijd leert kennen en met hem meedenkt. Het
MBUX augmented reality head-up display in de voorruit
brengt de nieuwste displaytechnologie direct in het ge-
zichtsveld. DIGITAL LIGHT, de uitgebreide versie van
ATTENTION ASSIST of de achterasbesturing dragen bij
aan de rijveiligheid. De S 580 e met plug-in hybride
aandrijving biedt een elektrisch rijbereik tot 108 kilometer
(S 580 e sedan kort | WLTP: gewogen gecombineerd
brandstofverbruik: 0,9-0,6 l/100 km; gewogen gecombi-
neerd verbruik: 23, 0- 20,2 kWh/100 km; gewogen gecom-
bineerde CO -emissie: 20-14 g/km). Sinds 2014 laat de
Mercedes-Maybach S-Klasse, die in het productportfolio
boven de S-Klasse staat, ook zien wat technisch haalbaar
is in de autotechniek als topproduct in de auto-luxe-klas-
se. Alle versies en generaties van de S-Klasse hebben sinds
1972 één ding gemeen: hun succes op de markt; ze beho-
ren tot de meest gewilde auto's ter wereld.
 
Fedor Tanke
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 De zwaar beschadigde 450 SEL 6.9 van Sepp Maier

Sepp Maier
 
Op woensdagavond 14 juli 1979 rijdt Sepp Maier, de
nationale keeper en held van de Duitse Mannschaft, na
een vriendschappelijk duel in Ulm terug naar huis in zijn
Nautikblauwe 450SEL 6.9. Op zeven kilometer voor zijn
thuis verliest hij in een lange bocht naar links op het door
regen glad geworden wegdek de macht over het stuur,
glijdt dwars over de weg en botst op een tegemoetkomen-
de Opel. De Mercedes raakt zwaar beschadigd maar
Maier overleeft dankzij de superieure veiligheidsstruc-
tuur van de W116. De boulevardpers vermoedt een te
hoge snelheid of drank maar uitvoerig politieonderzoek
toont aan dat van geen van beiden sprake is. Hoe de be-
stuurder van de Opel het ervan afbracht vermeldt de
historie niet. De voetbalcarrière van Maier is na het on-
geval wel ten einde.

Franz Beckenbauer
 
Op een mooie dag in de zomer van 1976 gaat bij Franz
Beckenbauer, de ongekroonde Kaiser van het Duitse
voetbal in die dagen en coach van de Nationalmannschaft
van Duitsland, de telefoon. Aan de andere kant van de
lijn Professor Dr. Joachim Zahn die Beckenbauer vraagt
of het niet eens tijd wordt voor een echte auto. Tot dan
toe rijdt Beckenbauer in een Golf cabrio. Weinig passend
volgens Vorstandsvorsitzender Joachim Zahn. Hij prijst
zijn eigen dienstwagen aan, een donkerblauwe (DB 904) 
W116 450SEL 6.9 uiteraard niet als Jahreswagen maar
nieuw en in de uitvoering die der Kaiser belieft. Perga-
ment velours interieur, automaat, autotelefoon. Vroeger
was het een rage, maar nu nog steeds? Voor Franzi zeker!
Franz Beckenbauer gaat op het aanbod in maar verkoopt
de Mercedes weer na een jaar omdat hij in New York gaat
werken. In de zomer van 2021, 45 jaar na de telefonade
van Zahn, koopt Beckenbauer zijn auto terug van de
ondernemer die er al die tijd goed op gepast heeft.
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bouwreeks-
specificatie bouwperiode verkoop-

benaming motor productie-
aantallen

W116.020 1973 – 1980 280S 2.8L  M110 I6 122.848

W116.024 1973 – 1980 280SE 2.8L  M110 I6 150.593

W116.025 1974 – 1980 280SEL 2.8L  M110 I6 7.032

W116.028 1973 – 1980 350SE 3.5L  M116 V 8 51.100

W116.029 1973 – 1980 350SEL 3.5L  M116 V 8 4.266

W116.032 1973 – 1980 450SEL 4.5L  M117 V 8 41.604

W116.033 1973 – 1980 450SEL 4.5L  M117 V 8 59.578

W116.036 1975 – 1980 450SEL  6.9 6.9L  M100 V 8 7.380

W116.120 1978 – 1980 300SD 3.0L  OM619 I5 28.634

 
Bouwreeksspecificatie en productieaantallen 
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VERSLAG

Najaarsevenement Eemnes

Adres is Eemweg 74 Eemnes toch?

Nee, het is Eembrugge. Eemnes of

Eembrugge, maakt niet uit.
 
 
Als je op de A1 rijdt vanuit Amersfoort richting Hilver-
sum dan zie je aan je rechterhand een grote loods met het
logo van Mercedes. Daar treffen wij elkaar om naar de
indrukwekkende collectie Mercedes-Benz van Nico
Ockhuisen te kijken.
 
Het is zaterdag 29 oktober en rond 10.30 rijden de W123
het parkeerterrein op. Pal voor de deur staat een witte
W123, de auto is van Nico. Nico gebruikt deze W123 voor
woon- werkverkeer en voor het doen van boodschappen.
En ja, als je nagenoeg alle uitgebrachte Mercedes ’n tot je
beschikking hebt en er dan voor kiest om in de W123 te
rijden begrijpen wij wel waarom. We gaan naar boven
voor de koffie / thee en cake. Tja het naar boven gaan is
niet voor iedereen zo eenvoudig. Dus.. met hulp worden
Bas en Jaap naar boven geholpen. Overigens naar bene-
den gaat makkelijker. 
 
En ja hoor, dat liegt er niet om. Daar staat inderdaad een
indrukwekkende collectie auto’s. De één glimt nog meer
dan de ander. De koffie staat klaar en Fedor opent zo rond
11.00 uur het evenement. Hij vertelt o.a. dat er een bijzon-
der mooie Grill Badge van onze club te koop is. Een Grill
Badge gekwalificeerd als een collectors item. Fedor
overhandigt de microfoon aan Nico en deze neemt ons
met uitzonderlijke verhalen mee in de totstandkoming
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Het begint bij menigeen te kriebelen, men wil kijken.
Tijdens het vertellen loopt menigeen langs de Mercedes’
n. De een is nog mooier dan de ander. Je zou denken dat
deze auto’s vanaf fabriek hier afgeleverd zijn. Na ruim
een uur sluit Nico af en neemt belangstellenden mee naar
een aantal auto’s.  De kap gaat open om het e.e.a. te laten
zien. En… kijken doe je met je ogen.
 
Het is 12.30 uur, het moment om het programma van deze
dag op te pakken. We gaan een tourrit rijden. Rijden door
de Flevopolder. Erik licht de route toe en deelt de boekjes
uit. Tevens vertelt hij dat de route ook via de smartphone
is te rijden. Ja, ja, daar is oren naar. Met name de bijrijders
zijn enthousiast. Lekker kunnen genieten van de omge-
ving en geen discussie meer of het hier nou linksaf was
of gewoon doorrijden. De route maakt duidelijk dat de
Flevopolder inmiddels meer is dan een droog gelegd stuk
IJsselmeer. Almere, de veel besproken Oostvaarders
plassen, Zeewolde, Harderwijk het meer dan waard om
daar doorheen te rijden.
 
De rit eindigt bij Van der Valk in Amersfoort. Waar de rit
eindigt begint de borrel, een borrel die net even anders
loopt dan we gewend zijn bij Van der Valk. Er is bij het
personeel onduidelijkheid over het aantal borrelklanten
waardoor de borrel zo nu en dan “stroef” verloopt. Na
een klein uurtje gaat een 30-tal leden gebruik maken van
het buffet. Een buffet volgens het Live Cooking concept.
Onbeperkt eten en drinken, genieten. Het is 20.00 uur, het
zit erop, langzamerhand neemt men afscheid van elkaar
en brengt zijn W123 naar huis.
 
In de voor deze dag samengestelde whatsappgroep
schrijven de leden: goed georganiseerd, mooie route,
prachtige Grill badge, uitzonderlijke verhalen. Wederom
een TOP dag. 
 
Namens het bestuur MB W123-Club Nederland
René Metz-Inden
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MODELLENWERK AANGEBODEN

Creativiteit gevraagd
Om toch met de W123-hobby bezig te kunnen zijn, nu de meeste van onze eigen modellen in de winterstalling staan,
wordt hier een creatieve uitdaging geboden. Op het webadres https://rokgregorka.jimdofree.com/download/ kan
ieder zijn eigen model downloaden, voor eigen gebruik.
Veel plezier met deze ouderwetse knip en plak oefening voor de winteravond. - Redactie
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VOOR HET BERIJDEN EN BEHOUDEN VAN EEN W123

10 Gouden Regels
 
10 GOUDEN REGELS (Uiteraard

gelden deze regels voor alle Merce

des-Benz klassiekers en Oldtimers) 
 
Ook een zeer goed ontworpen, en uit kwalitatief zeer
hoogwaardige onderdelen perfect opgebouwde automo-
biel, heeft uw zorg en aandacht nodig.
 
Dat de Mercedes-Benz W123 een zeer goed ontworpen
en uit kwalitatief zeer hoogwaardige onderdelen perfect
opgebouwde automobiel is blijkt wel weer op deze
technische dag. Gemiddeld 45 jaar na dato verkeren de
meeste W123-ers nog in puike staat.
 
Toch verleidt sommigen dit tot slordig of geen onderhoud
en dat is werkelijk onbegrijpelijk. Losse benzineslangen,
vieze koetswerken, ongepoetst chroom, banden waarmee
je je schoonmoeder nog niet naar de Aldi zou laten rijden,
gedraaide of verdroogde remslangen, inktzwarte rem-
vloeistof, radiateurs gevuld met kraanwater, sterk verou-
derd ontstekingsgarnituur en vooral heeeel veeeel onge-
smeerde scharnieren en deurvangers - het is een raadsel
waarom en een gruwel om te zien. De goeden niet te na
gesproken. Als er één auto is die goed en eenvoudig on-
derhoud - een beetje aandacht en liefde - waardeert met
een eindeloze betrouwbaarheid dan is het de Mercedes--
Benz W123.
 
QUALITÄT IST KEIN ZUFALL
 
Iedere dorpsgarage kan het reguliere onderhoud uitvoe-
ren, de juiste onderdelen hoeven niet duur te zijn en de
meeste acties, zoals smeren, wassen en poetsen en af en
toe eens onder motorkap kijken, kan iedere eigenaar zelf.
Daarnaast hebben we als club een uitgebreide onder-
houdslijst, een technische vraagbaak, alle officiële bewer-
kingen van Daimler-Benz AG in het Nederlands, de
verkorte onderhoudslijst en bijgaande 10 gouden regels,
(zie onze website : www.mbw123club.nl). Wie dat te veel
moeite vindt of het niet aan kan dat een echte Mercedes--
Benz iets meer aandacht vraagt dan een per app bestuur-
de plastic bokkenwagen is geen Mercedes-Benz W123
waardig. Wie zegt “dit zijn te hoge eisen” die zeggen wij:
Qualität ist kein Zufall. Levert u het bewijs? Ter onder-
steuning de tien gouden regels voor uw W123.

 
TIEN GOUDEN REGELS VOOR HET BERIJDEN EN
BEHOUDEN VAN EEN MERCEDES-BENZ W123
 
1. ONDERHOUD
Onderhoud is behoud. Pleeg goed en regelmatig onder-
houd volgens het onderhoudsplan of laat dit doen.
 
2. STALLING
Woont u op straat? Stal uw Mercedes-Benz W123 in een
garage.
 
3. CONTROLE
Voorkomen is beter dan genezen. Controleer en vernieuw
zo nodig de anti-roest bescherming regelmatig.
 
4. REINIGING
Wie is de schoonste in het land? Was en poets uw Merce-
des-Benz W123 regelmatig.
 
5. BRANDSTOF
Penny wise pound foolish? Rijdt op kwalitatief hoog-
waardige brandstoffen. Mijd LPG en pseudo-Diesel-ver-
vangers anders is een motorschade voorgeprogram-
meerd.
 
6. ORIGINEEL
Goedkoop is duurkoop. Gebruik uitsluitend originele
Mercedes-Benz onderdelen en gebruik alleen banden van
een goed merk vrijgegeven door Mercedes-Benz.
 
7. VERZEKERING
Zeker en vast. Verzeker uw Mercedes-Benz “All-Risks”
met een goed taxatierapport van een deskundige taxateur
en een polis met een uitgebreide dekking.
 
8. GEBRUIK
Wie rust roest. Gebruik uw Mercedes-Benz W123 regel-
matig en rijd beheerst.
 
9. WINTER
Trouw geen ijskoningin. Mijd gebruik in de winter,
vooral na het gebruik van strooizout.
 
10. TECHNIEK
Kennis is macht. Leer de techniek kennen door het lezen
van de juiste auto technische literatuur.

MB W123 Club Nederland

15



CODE 640: LICHTMETALEN WIELEN, OF BETER: 

De Fuchs-velgen

Eén van de meest in het oog sprin

gende opties voor de Mercedes-

Benz W123 was, naast de metallic

lak, de af fabriek gemonteerde vijf

(!) lichtmetalen velgen, code 640.

In de volkstaal spreekt men graag

van aluminium velgen of kroonkurk

velgen, maar de Mercedes-Entusiast

weet dat dit meer "lichtmetalen

schijfwielen" zijn dan “aluminium

velgen”. 
De eerste lichtmetalen velgen werden toegepast in de
racerij. Het principe van het verminderen van het gewicht
van de wielen, toch al snel tot 2,5 à 3,5 kilogram per wiel,
om een betere wegligging en een betere bestuurbaarheid
te genereren, was alleen mogelijk door de zogenaamde
onafgeveerde massa te verminderen. De stap was dus
alleen consistent - natuurlijk kon je niet besparen op de
rubberen mantel en de technologie van de tuning van de
chassiscomponenten stond nog in de kinderschoenen.
 
De eerste Duitse productieauto die met lichtmetalen
velgen werd geleverd was de Porsche 911 (op de IAA 1963
gepresenteerd als Type 901) die de Porsche 356 opvolgde.
 
De fuchs velg was geboren!
 
Deze velgen werden en worden nog steeds geproduceerd
door Otto Fuchs KG – in een speciaal proces wordt uit
een onbewerkt blok aluminium een velg gesmeed met
behulp van een vormpers en vervolgens door verdere
bewerking onstaat uiteindelijk een velg.  Het bijzondere
van dit proces is verdichting van het materiaal waardoor
een nog lager gewicht  – door aanzienlijk dunnere
wanddiktes in vergelijking met gegoten lichtmetalen
velgen – en een karakteristiek uiterlijk.
Tot op heden is er niets wezenlijks veranderd in de pro-
ductiemethode - zelfs vandaag de dag is het alleen mo-
gelijk om lichte en toch zeer sterke lichtmetalen velgen te
produceren door middel van de duurdere en complexere
smeedtechnologie.

Aan het einde van de jaren-60 was Daimler-Benz bezig
met het ontwikkelen van een supersportwagen in de
gedaante van een luxe sedan - meer in het geheim dan
officieel. Het is duidelijk dat hiervoor geen normale stalen
velgen met wieldoppen konden worden gebruikt - het
maakte nu immers consequent deel uit van de goede toon
van deze zeer krachtige voertuigen om speciale velgen te
monteren. Maar Daimler-Benz zou Daimler-Benz niet zijn
als ze tevreden waren geweest met de eerste de beste velg.
De zoektocht was natuurlijk niet bijzonder moeilijk, want
je kon zien wat Porsche voor je eigen deur gebruikte. En
zo gebeurde het dat in 1968 met het nieuwe type 300SEL
6.3 (W109) voor het eerst een lichtmetalen schijfwiel werd
aangeboden – uiteraard ook vervaardigd door de firma
Otto Fuchs in het smeedproces – zoals alle Fuchs velgen.
De meerprijs bedroeg circa 2.000 DM voor vijf velgen af
fabriek.
 

De foto – genomen in 1969 op de eigen steile wandcurve van de
fabriek – toont het "rollend laboratorium" C111-I en de nieuwe
modellen 280SE, 300SEL 6.3 en een 250/8.

Dit type velg werd geleidelijk aangeboden voor bijna het
gehele assortiment Mercedes personenauto's.  De velgen
werden gebruikt van 1969 tot 1985 in de volgende series:
W108, W109, W113, W114, R/C107, W116, W123 en W/
C/V 126.
 

 
 
Ook bij de W123 werd deze lichtmetalen schijfwiel, vijf
stuks, als optie aangeboden:
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Constructie: Wielen uit één stuk gesmeed in een lichtme-
talen matrijs, verlengde wielmontageschroeven. Functie:
De wielen gesmeed uit lichtmetaal uit één stuk vermin-
deren de onafgeveerde massa's van het voertuig. Ver-
koopargumenten: verminderde onafgeveerde massa,
verbeteren van de wegligging, gewichtsreductie van 2,5
kg per wiel, extra koeling van de remmen. optisch ver-
fraaien het voertuig. Aldus de verkooptraining van
Mercedes-Benz in 1983.
Voor de types 200D, 240D, 300D, 200, 230, 230 E en 250
werd hij geleverd in maat 5 1/2 Jx14 H2 ET30. Ook tot
09/1981 met metalen ventiel en onderdeelnummer A123
400 08 02; vanaf 10/1981 met rubberen ventiel en onder-
deelnummer A126 400 21 02. De bandenmaat was 175/70
R14.
Voor de modellen 230 C/CE, 280/E/CE en T-modellen
werd deze geleverd in maat 6 Jx14 H2 ET30. Tot 09/1981
met metalen ventiel en artikelnummer A108 400 09 02;
vanaf 10/1981 met rubberen ventiel en artikelnummer
A126 400 19 02. De bandenmaat was 195/70 R14.

Schijfwiel ontwerp
 
Tot 09/1981 (zonder trogvormige uitsparing op de vel-
grand – voor speciale metalen ventiel, pijllinkse velg).
Vanaf 10/1981 (met trogvormige uitsparing op de vel-
grand – voor rubberen ventiel, pijlrechtrand).
Tegenwoordig wordt dit type lichtmetalen velg vaak “-
kroonkurk velg”of "barock velg" genoemd naast de
eenvoudige term "Fuchsfelge". Het karakteristieke maar
tegelijkertijd minimalistische design heeft echter meer
een technische dan stilistische benadering - trouw aan
Daimler-Benz's motto "Form follows Function". De zoge-
naamde turboventilatie wordt zeer goed gewaarborgd
door dit ontwerp en de temperatuur - vooral van de
voorste, zwaarder belaste - remschijven wordt gestabili-
seerd. Om deze reden kunt u ook heel vaak zwaar ver-
vuilde velgen op de vooras van zwaar belaste voertuigen
zien.
 
De oorspronkelijke Fuchs velgen zijn herkenbaar aan een
kleine vossenkop die ergens tussen de spaken naar buiten
gluurt. Bovendien zijn Fuchs velgen genummerd op de

flens met slagnummers aan de binnenzijde. Ze zijn in
ieder geval verkrijgbaar met een 108 en een 126 onder-
deelnummer (aan de binnenkant van de velg, midden
tussen de spaken, zijn meestal een beetje ingeloogd door
remstof) In tegenstelling tot accessoirevelgen hebben ze
geen KBA-nummer aan de buitenzijde, maar alleen het
DB-onderdeelnummer.
 
Eind jaren 1970 werden de Fuchs velgen ook in loonop-
dracht gefabriceerd bij VAW omdat er toen een immense
vraag naar de Fuchs velgen was en Otto Fuchs KG dit zelf
niet kon bijbenen.
 
Er zijn ook Fuchs velgen (zelden) in de maat 15 inch,
blijkbaar waren die er bij Mercedes maar nooit in serie,
maar alleen als reserveonderdeel/speciale uitrusting
voor auto met verhoogd belastbaar wagengewicht of de
verlengde uitvoeringen.
Oorspronkelijk waren de naafdeksels van de Fuchs vel-
gen ook uit aluminium vervaardigd, maar later werden
ze vervangen door kunststof naafdoppen. Deze laatste
zijn vandaag de dag nog steeds verkrijgbaar als reserve-
onderdelen van MB.
 
Fuchs velgen en andere merken
 
Als gegoten velgen waren barockvelgen ook verkrijgbaar
als accessoires, bijvoorbeeld van ATS, ARC of RONAL in
7 J 15 ET 23. Ze zijn ongeveer 2,2 kg zwaarder en niet zo
taai als het smeedaluminium, maar met een gegoten
KBA-nummer zijn ze toegestaan op de auto's.
De Fuchs velg in de maat 14 x 6,5 weegt ongeveer 6,3 kg,
het gewicht kan door productie enkele grammen schom-
melen. Het gewichtsverschil tussen stalen velgen en 14
" Fuchs velgen is bijna 2,5 kilo per velg.
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Kleur vragen
 
Keer op keer wordt de kleur van de Fuchs velgen ge-
vraagd en steeds weer zijn er verschillende antwoorden
van astral zilver tot zelf nagebootste recepten. De velgen
zijn origineel gespoten en zijn dus niet gepoedercoat. 
Maar laten we in dit geval gewoon de WIS volgen en dus
de informatie van MB/ DC: WIS Type W123 AH98.00-
P-9410-05A Opmerking over het lakken van de MB
lichtmetalen schijfwielen
MB lichtmetalen schijfwielen zijn standaard gespoten met
een tweelaags metallic lakafwerking in de kleur MB Code
9700, zilver.
Gebruik voor reparatie het bodypaintingproces in
tweelaags metallic (kleur RAL 9735, astral zilver).
 
Wielbouten
 
De lichtmetalen velgen worden met speciale wielbouten
gemonteerd: bol conische wielbouten, M12/1.5/10.9;
25mm draadlengte. Onderdeelnummer toen: 1084010070,
nu vervangen door: 1264010670.  Wees voorzichtig - de
bouten van de stalen velg passen niet door de conische
bol en zijn te kort. Dit werd ook altijd af fabriek weerge-
geven op een aan het reservewiel gemoneerde raadge-
vingskaart.
 
Pas bij de introductie van de eerste officiële sport-Merce-
des op basis van de nieuwe compacte 190 (W201) models-
erie in 1983 in de vorm van de 190E 2.3-16 modelserie
werd een nieuw, zeer modern ontwerp voor de lichtme-
talen velgen bij Daimler-Benz gepresenteerd.

 Hier ziet u de eerste stap naar het karakteristieke ontwerp - het
voorsmeden van de wielen.

De productie van gesmede velgen
 

Je ziet heel mooi de pers en aan de voorzijde de al afgewerkte
gestanste en gesmede velg van de barokke velg.
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Verdere verwerkingsstappen omvatten ook het afwerken van het
draaien en rollen van de velgen.

In de verdere werkstappen worden de oppervlakken van de velgen
gepleisterd en deels gepolijst om later een mooie afwerking van de
gelakte velgen te garanderen.

Vervolgens werden de velgen opnieuw gecontroleerd op
de meest nauwkeurige meting en werd de uniforme
concentriciteit gecontroleerd – uiteraard voor elke afzon-
derlijke velg.

 
We hopen alle lezers een beetje plezier te hebben gegeven
met deze foto's - ook voor ons vertegenwoordigen ze een
absoluut speciale functie die je nog nooit eerder hebt
gezien.
 
Speciale dank gaat uit naar Otto Fuchs KG, die het voor
ons mogelijk heeft gemaakt om deze zeldzame opnames
hier te presenteren.
Tekst en Foto's: Marc Christiansen, MvA/FLT, ©fuenfkom-
masechs.de &Otto Fuchs KG &Daimler AG 2 april 2010
 
Fuchsvelgen renovatie bij Otto Fuchs Surface GmbH in
Meinerzhagen
Het is mogelijk om originele Fuchs velgen geheel te laten reno-
veren bij Otto Fuchs Surface GmbH in Meinerzhagen te
Duitsland. De velgen moeten dan worden opgestuurd of ge-
bracht naar Meinerzhagen alweer ze op originaliteit, rondloop
en met een Röntgenscan op (haar-)scheuren worden gecontro-
leerd. Als alles in orde is worden de velgen in meerdere stappen
ontlakt en gereinigd. Dan wordt een typenummer met het
Fuchs-embleem ingelaserd en worden velgen in de originele
kleur DB 9700 Silber gespoten. Otto Fuchs Surface GmbH
levert de velgen terug in een mooie doos en velgtas met contro-
lecertificaat per velg voor nog vele jaren fraai velgplezier.
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MAANDEN VAN STILSTAND! 

De winterstalling

Het betaamt de echte liefhebber

van een mooie W123 om deze in

de wintermaanden rust te gunnen en

daarmee te vrijwaarden van bijzon

dere weersomstandigheden.
 
Om u daarbij tips aan te reiken onderstaand een aantal
om uw W123 goed de winter door te laten komen en er
in het nieuwe jaar weer volop van te genieten.  
 
Winterstalling en stilstand

•   Reinigen, de auto binnen en buiten zeer goed rei-
nigen; 

•   Poetsen, lak en chroom in autowas of vaseline
zetten;

•   Vloeistofniveaus, alle vloeistofniveaus controleren
en aanvullen;

•   Antivries, bescherming koelvloeistof en ruiten-
sproeier controleren;     

•   Vochtvreters, plaats vochtvreters en mottenballen
in uw auto;

•   Brandstof, benzinestabilisator (Lique Moly 5107)
of anti-als (Wagner Bactofin) aan diesel toevoegen;

•   Bandenspanning, banden op 3 bar spanning en
stallen op tapijt of piepschuim     

•   Luchtin-en uitlaat, zowel de luchtinlaat en uitlaat
afsluiten met in olie gedrenkte lap;

•   Afdekken, auto afdekken met een hoes tegen stof
en vuil; plaats zachte doek op horizontale delen;

•   Brandstofsysteem, spoel maandelijks het benzine-
inspuitsysteem door de contacten 7 en 8 op voet
van relais brandstofpomp te overbruggen;

•   Motor, draai motor door aan krukaspoelie met
sleutel 24

•   Bewegen, verplaats maandelijks enkele centime-
ters om lagers en banden niet eenzijdig te belasten.

 
Vergeet de motorrijtuigenbelasting niet te betalen. Het
bedrag moet uiterlijk 31 december 2022 te zijn bijge-
schreven bij de belastingdienst. 

Natuurlijk kunt u voor vragen over het e.e.a. te allen tijde
contact opnemen met 
onze technische man, Jaap de Wit. Jaap is te bereiken via
zijn mobiel 06 54 29 11 30
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EVEN VOORSTELLEN

Jerry Emanuels

Ik ben Jerry Emanuels, 57 jaar oud,

woonachtig in Den Haag met mijn

twee zoons, en tot mijn recente (ver

vroegd) pensioen werkzaam ge

weest als actuaris (verzekeringswis

kundige).

Sinds kort ben ik de trotse eigenaar van een mooie W123,
een MB 200T uit 1982. Dit is mijn eerste oldtimer (en MB),
en alhoewel ik er nog niet veel in gereden heb vind ik
alleen al het zien en ervaren van deze auto een unieke
belevenis: -]
 
Eerlijk gezegd was ik in het begin niet specifiek op zoek
naar een W123; van belang voor een “nieuwe” auto vond
ik m.n. dat de auto zowel qua techniek als carrosserie in
goede staat verkeerde, en dat hij niet te groot was voor
mijn garage. Na de nodige klassiekers gezien te hebben
was ik er echter vrij snel uit dat het een W123 moest
worden, de duurzaamheid, uitstraling van de auto en het
feit dat ik deze onverwoestbare auto nog goed kende uit
mijn jeugd gaven hierbij de doorslag.
 
Via internet werd ik enthousiast gemaakt door een po-
tentiële verkoper voor een “T” model, waarbij de “T” staat
voor Touristik und Transport; dit model blijkt overigens
de eerste in serie gebouwde stationwagen van Mercedes
te zijn. Helaas bleek deze auto veel roest te hebben zodat
ik verder ben gaan zoeken. Ik kwam er al snel achter dat
een in goede staat verkerende “T” lastig te verkrijgen was,
hier speelt tevens mee dat van de totale productie (in de
periode 1975-1986 werden maar liefst 2.696.915 W123’s
gemaakt (!)) slechts ca. 7,4 % een station betrof. Uiteinde-
lijk heb ik mijn auto uit Zuid-Frankrijk (Avignon) verkre-
gen; het is een bijzonder mooi exemplaar welke indertijd
nieuw is aangeschaft door een Fransman die hem 36 jaar
tot zijn overlijden in 2018 heeft gehad. (Hierna heeft zijn

neef er nog 4 jaar in gereden tot ik hem recent overkocht.)
Enigszins bijzonder omdat de doorsnee Fransman zeker
toen doorgaans in Franse auto’s reden (zoals bijvoorbeeld
één van de eerste Franse stations, de 5 persoons Peugeot
504 Break of de 7 (!) persoons 504 Famiale). Ik ben er
echter achter gekomen dat de introductie van de W123
zich indertijd in 1976 in Zuid-Frankrijk heeft afgespeeld
in de toen bij Duitse toeristen populaire badplaats Bandol
en dit heeft de eigenaar dan wellicht mede enthousiast
gemaakt (denk ik dan) om toch voor de superieure W123
te kiezen.
 
De eerste eigenaar (en zijn neef) hebben bijzonder goed
voor de auto gezorgd en alle nota’s bewaard, zo heb ik b.
v. het originele aankoopformulier d.d. 30 juni 1982 nog
van 105.924 Franse Francs, bijzonder!  Verder is er ca.
30.000 km. geleden een nieuwe motor in de Mercedes
geplaatst (momenteel totaal ca. 311.000 op de teller) en
ook recent nieuwe stoelen, en (belangrijk) heeft de auto
geen roest. Tevens is de Franse APK datum overgenomen
waardoor de 200T tot maar liefst 21-11-2026 goedgekeurd
is.
 
Dit is tevens mijn eerste auto waar ik voor de allriskver-
zekering een taxatierapport voor heb moeten laten op-
stellen; de 200T is hierbij in de op 1 na hoogste klasse
(“Zeer goede originele staat of professioneel gerestau-
reerd”) terechtgekomen en dat kan ik alleen maar onder-
schrijven. Wellicht dat ik in de toekomst nog wat details
ga verbeteren zoals b.v. een barstje in een achteruitrij-
lamp, maar vooralsnog eerst maar genieten van deze
klassieker en hopen dat hij en ik, de komende 40 jaar in
dezelfde goede conditie blijven.
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DE W123 EN DE TAXIBRANCHE

Einde van een tijdperk?

De volgende generatie

van de E-klasse zal niet

langer beschikbaar zijn

als taxi, waarmee een

einde komt aan een

tijdperk.  In maart van

dit jaar kondigde Mer

cedes-Benz AG aan

dat met de marktintro

ductie van de nieuwe

E-klasse W214 eind

2022 geen taxipakket

meer beschikbaar zou

zijn.
 
Uitgerekend de E-klasse is straks niet
meer leverbaar als taxi. De midden-
klasse van Mercedes domineert de
taxibranche sinds de jaren dertig.
Hoewel Mercedes heeft aangekon-
digd dat er taximodellen zullen blij-
ven, maar op basis van de V-klasse,
is de verontwaardiging in de taxiwe-

reld groot. Volgens Mercedes zijn
taxibedrijven schuldig aan deze ont-
wikkeling. Volgens het duitse
nieuwsblad “Der Spiegel” is de ver-
koop van de E-klasse als taxi de afge-
lopen jaren met 75 procent gedaald.
 
Geen automodel is nauwer verbon-
den met de taxibranche als de W123.
Eind jaren zeventig en begin jaren
tachtig was ongeveer 80 percent van
de toegelaten taxi’s een Mercedes--
Benz W123.
 
Voor de taxichauffeur is autorijden
een beroep. Zijn werkplek is de auto.
Dag en nacht, in elke seizoen en
onder wisselende weersomstandig-
heden. Het beroep van taxichauffeur
behoort mede uitgronden van zijn
lange werkweek, maar ook door de
steeds maar stijgende en hectische

verkeersdrukte in de grote steden, tot
één van de zwaardere beroepen van
deze tijd. Een arbeidsweek van de
gemiddelde taxichauffeur bedraagt
tussen de 50 tot 70 uur. Hierbij is nog
niet eens rekening gehouden met
administratie en wagen onderhoud.
Werkdagen van 10 uur en meer, vaak
zonder pauze, zijn vaker regel dan
uitzondering. Een vrij weekend ken-
nen veel taxichauffeurs niet, vaak
moet er tot in de late uren nog ge-
werkt worden om de taxi rendabel te
houden. Deze nachtelijk ritten zijn
vaak extra. Ook de lange zit achter
het stuur en gebrek aan beweging
zijn niet bevorderlijk voor de gezond-
heid. De lange wachttijden op de
standplaatsen en de hulp aan de
passagiers, bij in- en uitstappen,
doorbereken het patroon. De perma-
nente concurrentiedruk in de taxi-
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branche betekent constante stress.
Teruglopende verdiensten, druk ra-
dioverkeer, angst voor overval en
roof. Al deze belastingen gecombi-
neerd met de hoge werk- en verkeers-
druk betekent: Taxichauffeurs heb-
ben een hoog ongevalrisico. Het rij-
den in de spits met zijn constante
stop-en-go verkeer zijn niet te voor-
komen. Natte straten, ijzel en sneeuw
eisen een hoge mate van concentratie
en reactiesnelheid. Lange wachttij-
den zonder schaduw in de zomer in
een auto zonder airconditioning of
schuifdak of bij winterkou zonder
stoelverwarming. Sterke nog als an-
dere beroepsgroepen worden de
taxichauffeurs blootgesteld aan kool-
waterstoffen, zwaveldioxide, stik-

stofoxide en koolmonoxide. Daarbij
komt nog een hoge geluidsbelasting
door het verkeer. Kortom taxi rijden
is een stressbaan. En welke auto kun
je je dan zelf beter toewensen als je
werkplek, juist de Mercedes-Benz
W123.
 
In 1976 was de taxibranche benieuwd
naar de opvolger van de legendari-
sche W115  ⁄ 8. Met 40 jaar ervaring in
het bouwen van taxi’s, lukte het
Mercedes-Benz met de W123 de
voorsprong in de taxibranche nog
verder uit te bereiden. De taxionder-
nemers konden kiezen uit vier diesel-
en drie benzinemotoren. Dit werd
later nog uitgebreid met de T/serie
en langversie van de W123, in totaal
14 W123 typen die affabriek konden
worden geleverd in taxiuitvoering.

De meeste taxiondernemers kozen
voor de robuuste diesel modellen.
Met 55-pk bood de 200D-Taxi weinig
temperament. De 220D met 60 pk had
een marginaal betere acceleratie,
elasticiteit en topsnelheid. De taxi-
chauffeur die met de 200D en 220D
hun werk deden stoorden zich hier
niet aan. Ze reden voornamelijk in de
stad en op korte afstand. Wie beter
wilde meekomen koos de 240D. Aan
de top van het programma stond de
300D, met zijn 80 pk een krachtpatser,
vanaf 1980 zelfs de 300 TDT met 125
pk. In de taxibranche waren de 300D
en 300 TDT een uitzondering met een
verkoopprijs van ƒ 55.000 respectie-
velijk ƒ 73.200 (1983) en hun hoge
brandstofverbruik waren dit niet de

meest rendabele taxi’s. Vanaf febru-
ari 1979 konden de taxichauffeurs
mee profiteren van de eerste aanpas-
singen. Het vermogen van de 200D,
60 pk, en 240D,72pk, stegen. Hier-
door kwam de 220D te vervallen.
 
Voor de taxichauffeur, die als werk-
plek de auto heeft, zijn er naast het
vermogen nog meerder argumenten
om voor een Mercedes-Benz W123 te
kiezen. De juiste arbeidsomstandig-
heden zijn belangrijk om met plezier
aan de slag te gaan. Alleen diegene
die met plezier werkt, heeft op de
lange duur succes in zijn beroep.
Plezier in zijn werk verreist op zijn
minst goede arbeidsvoorwaarden.
Op een goede werkplek gaat het
werk gemakkelijk, geeft voldoening
en vermoeit niet. Aldus de marke-

tingafdeling van Daimler-Benz AG.
In de taxibrochure vervolgden ze met
“Voor degene die een auto voor zijn
werk nodig heeft is er geen betere
werkplek dan een Mercedes-Benz.
Dat weten artsen, architecten, verte-
genwoordigers, zakenmensen en
vele anderen, die daarom een Merce-
des rijden. En dat weten taxionderne-
mers ook. Begin 1975 waren in West-
Duitsland drie van elke vier taxi’s
Mercedes-Benz taxi’s. In alle wereld-
delen zijn Mercedes-Benz auto’s als
taxi populair en zeer gevraagd.”
Taxiondernemers gingen niet alleen
af op efficiency, rendement en be-
trouwbaarheid. Van de taxichauffeur
werd ook doelmatigheid en flexibili-

teit gevraagd. Dit betekende dat het
beroep nog zwaarder wordt. Een
deel van deze extra belastingen kan
worden opgevangen door een door-
dacht ontworpen taxi. Daarom heeft
Mercedes-Benz in nauwe samenwer-
king met de taxibranche en haar
veertigjarig ervaring voor haar auto’s
een speciale taxiuitvoering ontwik-
keld, die volkomen is afgestemd op
de eisen van de praktijk.
 
Tot het omvangrijk taxipakket (code
nr. 450) behoren:

•   Dashboard en middenconsole
geschikt voor inbouw van
taxameter en mobilofoon.

•   Inbouwruimte voor radio blijft
gehandhaafd, Schakelaar voor
waarschuwingsknipperlichten,
knoppen voor bediening van
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verwarming, ventilatie en
ventilator.

•   Aansluitmogelijkheid voor aan-
drijfkabel van de taxameter.

•   Aansluiting voor taxidakem-
bleem.

•   Elektrische aansluiting voor
taxameter.

•   Portiervak met klep linksvoor,
asbakje i.p.v. portiervak aan
rechter voorportier.

•   Asbakken berekend op taxi--
gebruik.

•   Handgreep aan armleuning
van de achterportieren.

•   Interieurverlichting door vier
grote lampen met een totaal
vermogen van 60 Watt.

•   MB-Tex in plaats van stoffen
bekleding.

•   Rubber vloermatten i.p.v. ta-
pijt.

•   Ontstoring voor radio en mo-
bilofoon.

•   Stoelen voorin versterkt.
•   Accu met grotere capaciteit.
•   Rechterbuitenspiegel.

 
Een Mercedes-Benz, afgeleverd in
taxiuitvoering is in korte tijd klaar te
maken voor gebruik als taxi. Door
enkele handelingen kan hij dan weer,
bij doorverkoop, eenvoudig worden
teruggebracht in de oorspronkelijke
uitvoering. Het verhoogde midden-
gedeelte van het dashboard was te
vervangen door een aflegvak. Deze
zag er bijna gelijk uit als het stan-
daard dashboard.
 
De Taxi uitvoering van de W123 was
grotendeels gelijk aan de standaard
W123 en beschikte dus ook over het-
zelfde comfort en ruimte voor chauf-
feur en passagier.
 
De meest in het oog springende ver-
schil met de normale W123 was het
dashboard. Het taxidashboard had
een aangepaste middenconsole. In
plaats van de ronde middelste uit-

 Taxi-instrumentenbord en console voor
taxameter

 Asbakje i.p.v. portiertas aan
rechtervoorportier

 Armleuningen met handgreep

 Aansluiting taxi-dakembleem

stroomopeningen was hier van een
verhoogde console, gelijk aan het
instrumentenpaneel, geplaatst. Hier-
mee was inbouwruimte gecreëerd
voor de meest gangbare taxameters.
De gescheiden temperatuur regeling
voor bestuurder en passagier moest
wijken voor een ongescheiden uit-
voering uit de W115/8. Onder de
bedieningsknoppen voor ventilatie
en verwarming bleef de inbouw-
ruimte behouden voor een radio.
Hieronder zat een extra inbouw-
ruimte voor mobilofoon. De taxiuit-
voering was standaard voorzien van
ontstoring en een verzwaarde dyna-
mo en accu.
De interieurverlichting was uitge-
breid met twee extra 20-Watt arma-
turen boven de B-stijlen. In totaal
6keer zoveel binnen verlichting als
de normale W123. Op het dak kon het
taxibord schijnen, met een solide
contactpunt op een rvs-beugel in de
regengoot gemonteerd. Ook over de
asbakken was nagedacht, er kon lus-
tig op los gedamd worden. Aan alle
portieren waren ruim bemeten as-
bakken gemonteerd. Om beschadi-
gen van de achterportierbekleding te
voorkomen kon een beschermende
aluminiumplaat op het onderste deel
van het portier worden geleverd. Er
was een doorlopende rechte rugleu-
ning van de achterbank zonder meer-
prijs leverbaar. Door het wegvallen
van de opklapbare armleuning werd
het zitcomfort van de middels passa-
gier verbeterd. De voorstoelen waren
versterkt en garandeerden nu een
langere levensduur. De voorstoel en
achterbank waren naar keuze met
MB-tex of stof bekleed. Als verdere
specifieke opties waren nog het
taxialarm en de tandem binnenspie-
gel leverbaar. De bedieningsknop
van het taxialarm was onder de
stuurkolom aangebracht en kon met
een kleine kniebeweging door de
bedreigde taxichauffeur worden ge-
activeerd. Hierdoor ging de claxon
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Taxialarminstallatie

Verzonken interieurlampen Voorstoelen versterkt

Doorlopende rechte rugleuning achter

 
Taxichauffeurs hebben nog altijd
dierbare herinneringen aan deze
bijna onverwoestbare werkpaarden.
Een tijdperk dat helaas voorbij is en
waarschijnlijk ook niet meer terug-
komt. Taxi's mogen dan niet meer
bestaan mede dankzij Uber, de on-
verwoestbare 123 en zijn opvolgers
en voorgangers zullen ergens hun
ronde blijven maken, nagelend en
dieselgestookt.
 
 
 
 
 
  
 
 

en alarm knipperlicht installatie
werken, waardoor omstanders gea-
larmeerd werden en eventueel te
hulp konden schieten. De tandem-
binnenspiegel geeft de chauffeur
goed zicht op de inzittende achterin.
Uiteraard doorliepen deze taxiuit-
voering tijdens de ontwikkeling de
nodige crashtesten, kompleet met
ingebouwde taxameter en mobilo-
foon.
 
Natuurlijk werden ook de normale
opties door Mercedes-Benz aangera-
den. Zoals stoelverwarming voor
voorstoelen en achterbank, stuurbe-
krachtiging, schuifdak en natuurlijk
de automatische versnellingsbak.
In Duitsland werd de W123 taxi afge-
leverd in Hellelfenbein nr. 623 (RAL
1015). Deze kleur werd pas in 1975
verplicht hiervoor waren de taxi in
Duitsland zwart. In Nederland werd
vaak voor zwart of donkerblauw
gekozen.
 
Was de W123 de ideale taxi? Tot
vandaag de dag wordt er nog met
weemoed terug gedacht aan de
W123. Geproduceerd tussen 1976 en
1985 en niet kapot te krijgen in de
taxibranche. Onderdelen zijn voor-
delig en worden door vele toeleve-
ranciers aangeboden. Een echte top-
per was wel de 240D.
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AGENDA

Clubevenementen

 

  
 

   
 

 
 
   

 

21 januari 2023 Bestuursverg. + redactie V an der V alk V eenendaal  

4 maart 2023 Technische dag H outen  

18 maart 2023 Bestuursverg. + redactie V an der V alk V eenendaal  

15 april 2023 A LV  + V oorjaarsrit Leersum  

10 juni 2023 Bestuursverg. + redactie V an der V alk V eenendaal  

8-10 september 
2023 Zomerevenement Tour des A rdennes Luxemburg  

17 september 2023 Bestuursverg. + redactie V an der V alk V eenendaal  

28 oktober 2023 Najaarsrit Dutch Packard Collection Bleiswijk  

  13 november 2023 Bestuursverg. + redactie V an der V alk V eenendaal  

  
 

 S tammtisch  

 Zuid-West  

13 mei 2023 Stammtisch Zuidwest De Stammtisch heeft als bedoeling de clubleden 
12 augustus 2023 Café-Restaurant De Cockpit een gezellige middag te bieden op regionaal  

11 november 2023 V liegveld Seppe niveau. Uiteraard zijn ook andere Mercedes-Benz  

 Gastheer Jaap de Wit liefhebbers hierbij welkom. De middag kent geen  

  programma en is dus slechts als koffieklets of  

 Noord-West olie-praatmiddag bedoeld. A lles mag, niets moet,  
11 maart 2023 Stammtisch Noord-West  zelfs aanmelden is niet verplicht. 

             10 juni 2023 Dorpshuis Zwanenburg –
H alfweg 

 

23 september 2023 Dennenlaan 133a De Stammtischen zijn op zaterdag tussen 14.00  

 1161 CN Zwanenburg tot 17.00.  Natuurlijk kan het uitlopen als het erg  

 Gastheer René Metz gezellig is. V eel W123 plezier. 

  
 

 Noord-Oost  

22 april 2023 Stammtisch Noord-Oost  

10 juli 2023 Café-restaurant De Mol  

7 oktober 2023 H einoseweg 32  

 8026 PD Zwolle  

 Gastheer A ndré Brouwer &   

 Jan Smit  

 

 
De Mercedes-Benz  300 D uit 1984 van Dhr. Steinebach  
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Quiz

RAAD HET ONDERDEEL

OPLOSSING KOERIER 3:

"MOTORDEMPER"

Een eervolle vermelding is er voor clublid Geert Stock-
mans. Geert heeft als enige een juist antwoord ingestuurd
naar de redactie.

RAAD HET ONDERDEEL

TIP: "NU EENS VAN BINNEN GEZIEN"

www.editoo.nl
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