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Voorwoord

Beste W123-liefhebbers,
 
Als u dit leest hebben we een bijzonder geslaagde tech-
nische dag achter de rug op zaterdag 4 maart met veel
mooie Mercedes-Benz W123. Hoewel het guur weer was
scheen binnen in de ruime werkplaats van RVDH in
Houten de zon. Een uitvoerig verslag treft u aan in deze
Koerier. 
Tevens een zeer mooi artikel over de Uhlenhaut coupé
van en ontwikkeld door een van de meest getalenteerde
ingenieurs die Das Haus heeft gekend. 
 
Conrad Steinebach en Max Breed hebben een doorwrocht
artikel geschreven over de Mercedes-Benz wagenkaart.
Het doopceel van iedere Mercedes-Benz tot medio 2005.
Conrad en Max ontrafelen de geheimen van de verschil-
lende codes die u op de wagenkaart kunt aantreffen.
Daarnaast is er voor twintig Euro ook nog het unieke en
rijk geïllustreerde “SA-boekje” dat de vereniging enige
tijd geleden heeft uitgegeven met daarin alle uitvoerings-,

SA- en kleurcodes alsook een afbeelding van de vele S-
onderausstattungen in hun verschillende uitvoering. Het
boekje is bij uw voorzitter verkrijgbaar.
 
Deze Koerier die door de redactie weer in een fraaie vorm
gegoten is wordt voltooid door een introductie van ons
nieuw clublid Gerard Duursma, een beschrijving van de
Parijs-Dakar rally in 1983 en de notulen van de ALV uit
2022 ter voorbereiding op de ALV en aansluitende
voorjaarsrit op 15 april 2023 te Leersum waar ik u hoop
te mogen begroeten.
 
Last but not least: denkt u eraan tijdig de mooie grille-
plaquette te bestellen? U kunt deze dan tijdens de voor-
jaarsrit in ontvangst nemen na het voldoen van de aan-
schafprijs van twintig Euro.
 
Fedor Tanke
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DE DUURSTE AUTO DIE OOIT IS VERKOCHT

De 300 SLR Uhlenhaut coupé

Op het hoogtepunt van zijn meest

succesvolle periode van racedomi­

nantie in de jaren 1950, kon Mer­

cedes-Benz nauwelijks worden ge­

stopt. 

Het Duitse merk maakte in 1954 en 1955 achtereenvolgens
een Formule 1 Rijderskampioen van Juan Manual Fangio,
terwijl ook teamgenoten Hans Hermann, Karl Kling en
Stirling Moss elk lieten zien dat ze meer dan in staat waren
om vanachter het stuur van de weergaloze W196-team-
auto op het F1-podium te stappen. Buiten de Formule 1
demonstreerde Mercedes-Benz zijn kunnen in alle vor-
men van racen, bekwaam bewezen door Moss, die de
open-top 300SLR (SLR is een afkorting van Sport Leicht-
Rennen) naar legendarische overwinningen reed in de
Mille Miglia, Targa Florio en RAC Tourist Trophy in 1955.
 
In de nasleep van dit op overwelldigende succes zou de
betrokkenheid van het beroemde merk bij de racerij ab-
rupt eindigen na de tragische Le Mans van 1955.
De ramp van de  24 uur van Le Mans 1955 voltrok zich
tijdens de 23ste editie van dit evenement toen een van de
Mercedes-Benz racewagens door een aanrijding in het
publiek vloog. Hierbij kwamen de coureur (Pierre Leve-
gh) en 82 toeschouwers om het leven. Dit is het hoogste
aantal slachtoffers ooit in de racegeschiedenis.
 
De 24 uur van Le Mans begon op 11 juni 1955, met Pierre
Levegh achter het stuur van de Mercedes Benz 300 SLR
met startnummer "20". De Amerikaan John Fitch was de
tweede coureur van het team en zou na een aantal uren
het stuur overnemen van Levegh. De concurrentie tussen
Mercedes-Benz , Jaguar, Ferrari, Aston- Martin en Mase-
rati was groot,

er werd gevochten voor kopposities door al deze merken.
Twee uur na de start van de wedstrijd (om 18:26 lokale
tijd) reed Levegh aan het einde van de 35e ronde vlak
achter de Jaguar D-Type van Mike Hawthorn die op de
eerste positie reed. Hawthorn had zojuist de langzame-
re Austin-Healey 100 van Lance Macklin ingehaald toen
hij begon af te remmen voor zijn pitstop. Hawthorns Ja-
guar, voorzien van schijfremmen, remde aanmerkelijk
sneller af dan de concurrerende Mercedes van Levegh.
De plotselinge remactie van Hawthorn zorgde ervoor dat
de zojuist ingehaalde Austin-Healey moest uitwijken
naar het midden van de baan, om aanrijding met de
vertragende Jaguar te voorkomen. Helaas zag Lance
Macklin de snel naderende Pierre Levegh en Juan Manu-
el Fangio over het hoofd. Fangio reed op dat moment op
een tweede positie en stond op het punt Levegh op een
ronde te zetten. Levegh had op dat moment geen tijd om
te reageren en raakte de linker achterkant van de auto van
Macklin. Het aerodynamische ontwerp van de Austin-
Healey leek op een lange schansachtige carrosserie. Toen
Levegh de Austin-Healey raakte, werd zijn auto gelan-
ceerd naar de linkerkant van de baan, waar hij in een
aardedam, bedoeld om de toeschouwers te beschermen,
insloeg.
 
De inslag zorgde ervoor dat vele onderdelen van de auto
loskwamen. Onder andere de motorkap en vooras be-
landden in het publiek. Aan de voorkant van het chas-
sis werden cruciale verbindingen voor het motorblok
beschadigd, waardoor het zware motorblok loskwam en
ook in het publiek belandde. Levegh werd uit de auto
geslingerd en brak bij de fatale val zijn schedel.
 
Toen de overblijfselen van de 300 SLR tot stilstand waren
gekomen, scheurde de brandstoftank die achter de
cockpit geplaatst was. De vlamvattende brandstof ver-
hoogde de temperatuur van het overgebleven magnesi-
um-plaatwerk en raakte snel voorbij het brandpunt, dat
door de magnesiumlegering zeer laag was. De eigen-
schappen van het magnesium betekenen dat een verbran-
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 Kleuren opname vlak na de crash

 De bewuste 300 SLR met start nummer 20 van Pierre Levegh  

 De baan van de Mercedes is hierboven weergegeven, zoals
gereconstrueerd tijdens het officiële onderzoek. Nadat de auto de
slagboom had geraakt, maakte hij een salto van ongeveer 85 meter
en spuwde brandende delen in de menigte achter het hek. Levegh
werd eruit geslingerd en verbrijzeld zijn schedel.

 Sluitingsceremonie van het raceseizoen 1955

ding in zuurstof bij vrij lage temperaturen mogelijk is, die
de legering toestaat om in witte hete vlammen los te
barsten. Veiligheidswerkers die probeerden het branden-
de wrak te blussen faalden, doordat zij niet wisten dat
water op een magnesium-vuur resulteert in een nog
grotere vuurzee, met tot gevolg dat de auto meerdere
uren bleef branden. In totaal kwamen er 82 toeschouwers
om het leven door rondvliegende brokstukken en de
vlammenzee.
 
Fangio, die vlak achter Levegh reed, ontsnapte ternau-
wernood aan de zwaar beschadigde Austin-Healey, die
op dat moment op de rechterkant van de baan in zijn lijn
terechtgekomen was. Macklin raakte hierop de pit muur
en sloeg terug naar de linkerkant van de baan. Hierna
boorde de auto zich in de dam vlak bij de plek waar de
brandende 300 SLR zich bevond. Dit leidde tot het ver-
ongelukken van nóg een toeschouwer. Macklin overleef-
de het ongeluk echter wel.
 

SLECHTS TWEE EXEMPLAREN BESTAAN ER

VAN DE 300 SLR UHLENHAUT

De invloed van één man op het vormgeven van het traject
van Mercedes-Benz in de nasleep van de Le Mans-trage-
die van 1955 kan niet worden onderschat. Rudolf Uhlen-
haut, sinds 1931 werkzaam als ontwerper en ingenieur
bij het merk in Stuttgart, had onderzoek gedaan naar veel
van de meest tot de verbeelding sprekende Zilverpijlen
van die tijd, van de grand prix-veroverende W196 en
andere F1-auto's ervoor, naar de uiterst dominante open-
top 300 SLR. De 300 SLR van Uhlenhaut werd geprezen
als een zeer competitieve auto, die de ontwikkelingsmo-
gelijkheden en kracht van raceauto's van Mercedes-Benz
typeert.
Terwijl het een sterke visuele gelijkenis zou vertonen met
twee van Uhlenhaut's andere opmerkelijke ontwerpen -
namelijk de W194 die in 1952 in Le Mans won, en de 300
SL Gullwing die op dat moment werd voorbereid in
wegspecificatie voor serieproductie - de onderbouwing
van de 300SLR was het nauwst verbonden met de W196
die Mercedes-Benz naar F1-succes stuwde in 1954 en 1955.
 
Overeenkomsten tussen de 300SL en 300SLR konden
worden gemaakt door de naam,  hoewel de toevoeging
Rennsport - of racing - aan de naamgeving wijst op de
intentie om te presteren. De eenzitter lay-out van de W196
werd aangepast om ruimte te maken voor twee stoelen
in de open-top 300SLR, naast toevoeging van koplampen,
terwijl de cilinderinhoud tot drie liter werd vergroot, en
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andere subtiele wijzigingen werden aangebracht om het
model weg te halen van het uitgeklede karakter van de
Grand Prix-racerij, met het oog op deelname aan lange en
slopende endurance-evenementen, 
 
De terugtrekking uit de aktiefe autosport van Mercedes--
Benz na de ramp in Le Mans betekende dat Uhlenhaut’s
rol veranderde, de nadruk lag niet langere op de enginee-
ring van de wedstrijdmachines maar werd gericht op
serie productiemodellen en ontwikkeling van personen-
auto's, hoewel hij wel het toezicht behield op de produc-
tie van raceauto's. Hoewel er openlijk geen competitie
werd gevoerd, zou Mercedes-Benz bekend worden om
zijn sportwagenontwerpen.
 
De 300SLR, die door het fabrieksteam van Mercedes-Benz
als een echte racer was ontwikkeld, werd onmiddellijk
overbodig na de crash op Le Mans waarna Daimler-Bens
zich onmiddellijk terugtrok uit de racecompetitie, een
banvloek die pas na drie decennia werd opgeheven.
 
Het rollende chassis dat ze hebben achtergelaten ging niet
verloren,  Uhlenhaut was al begonnen met plannen voor
een coupé versie van de 300 SLR - zelfs alvoor de ramp
op Le Mans - met de opdracht om twee auto's te bouwen
op basis van het W196-chassis, met de bedoeling om mee
te doen aan de Carrera Pan Americana. De gesloten
versie werd echter nooit voor races gebruikt, enerzijds
omdat de zesde Carrera Panamericana, de race waarvoor
de coupé zeer geschikt zou zijn geweest, in augustus 1955
moest worden afgelast na bezwaren van de Mexicaanse
regering. Ook de in oktober 1955 aangekondigde terug-
trekking van Daimler-Benz uit de racerij deed alle hoop
op deelname aan de sportwagenracerij in 1956 vervliegen.
Het onverwachte vertrek van de onderneming uit de
racerij maakte een einde aan alle plannen voor productie
van de 300SLR coupé op kleine schaal, maar stelde
Uhlenhaut in staat om het nu doodgeboren SLR-coupé-
project om te vormen van de zwaarste endurance raceau-
to tot de grootste prototype-auto voor de weg die de
wereld ooit had gezien.
 

Onderhuids was de 300SLR in coupévorm duidelijk af-
geleid van een racewagen. Zijn compromisloze rijpositie,
toegankelijk via de innovatieve "Gull Wing"-deuren,
dwong de inzittenden om zichzelf in positie te vouwen -
de meeste bestuurders moesten het quick-release stuur-
wiel verwijderen om plaats te kunnen nemen - net als bij
de F1-auto domineert het mechanische werk van de
300SLR de binnenruimte, met piloten aan weerszijden
van een grote aandrijflijntunnel met pedalen. In de mo-
torruimte zijn de grote trommelremmen ondergebracht
om het onafgeveerde gewicht te verminderen. Het gas-
pedaal is bekleed met leer om het slippen van de voeten
tijdens het rijden te verminderen. Een verwarmingssys-
teem is zo rudimentair als een scharnierende klep op het
motorschutbord die de warmte uit de motorruimte naar
de cabine laat ontsnappen. Een grote brandstoftank vult
de bagageruimte, vergezeld van twee reservewielen -
zeker noodzakelijk voor een racewagen die over grote
afstanden moet strijden. Het gewicht van de 300 SLR
Uhlenhaut coupé werd vanuit de fabriek op slechts 998
kilogram geschat - een ongelooflijk staaltje techniek,
mogelijk gemaakt door het uitgebreide gebruik van ul-
tralichte Electron magnesium materialen voor de carros-
serie.
 
De voorin gemonteerde acht-cilinder in lijnmotor is één
van de belangrijkste kenmerken van de auto: dubbele
uitlaten die uitkomen via aan de zijkant gemonteerde
kieuwen die halverwege de carrosserie van de 300SLR
zijn geplaatst.
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Bij het tot leven komen brult de motor door deze bijna
ongedempte uitlaatpijpen, er wordt gezegd dat Uhlen-
haut op latere leeftijd hardhorend werd door het lawaai
van zijn angstaanjagende coupécreatie. Inderdaad, de in
Engeland geboren ontwerper was nauwelijks verlegen als
het erop aankwam in de auto te rijden. Van de twee ge-
maakte exemplaren nam hij er één in gebruik als bedrijfs-
auto.  Uhlenhaut zou regelmatig in de 300SLR rijden, en
er wordt gezegd dat hij - te laat voor een vergadering -
de prestaties van de 300 SLR ten volle benutte op de
Autobahn, waarbij hij ruwweg 230 km tussen Stuttgart
en Munchen in minder dan een uur aflegde.

OFFICIEEL DE DUURSTE AUTO OOIT
 
Dat de 300 SLR Coupé niet zomaar stof bleef verzamelen,
was echter te danken aan Rudolf Uhlenhaut, die uitein-
delijk ook deze rijmachine had gecreëerd. Uhlenhaut was
zelf een uitstekend coureur en legde in een van de twee
exemplaren van de auto ongelooflijke afstanden af tijdens
talrijke ritten door Europa. Dit bleek een indrukwekken-
de demonstratie van de betrouwbaarheid en de hoge
dagelijkse bruikbaarheid van deze topklasse 300-pk race-
sportwagen. Een van de concessies die werden gedaan
voor gebruik op de weg was de enorme uitlaatdemper
aan de rechterkant, waardoor het oorverdovende geluid
tot een draaglijker niveau werd teruggebracht. Dit was
de versie van de "Uhlenhaut Coupé", zoals de auto tegen-

woordig algemeen bekend is, die in 1956 door journalis-
ten van het Zwitserse tijdschrift Automobil Revue werd
onderworpen aan een duurtest van meer dan 3500 km.
In zijn testverslag, gepubliceerd in het nummer van 12
december 1956, was de testrijder niets minder dan en-
thousiast over de kwaliteiten van de 300 SLR: "Wij rijden
in een auto die [...] de voertuigen van andere weggebrui-
kers in enkele seconden inhaalt, waarvoor 200 km/u op
een rustige snelweg een wandeling in het park is, een auto
waarvan de veiligheid in bochten de wetten van de
middelpuntvliedende kracht lijkt te trotseren, een auto
die bij 160 km/u minder benzine verbruikt dan menig
sedan die met een bescheidener snelheid rijdt, maar ook
een auto die nooit gekocht kan worden en die geen enke-
le gemiddelde bestuurder ooit zou kopen [...] Er zijn al
auto's geweest die vergelijkbare of zelfs betere prestaties
leveren. Daartoe behoorden racewagens met superchar-
ger, die hun 150 liter brandstof over een afstand van 100
km verslonden, die slechts door enkele topcoureurs
konden worden beheerst en die na elke race kleine of soms
grotere onderhoudswerkzaamheden vergden. De 300
SLR heeft niets van de gevoeligheid van zijn voorgangers.
Onze testauto raasde door steden en dorpen in Zwitser-
land, Duitsland en Italië, ging vol gas over steile bergwe-
gen, doorstond de zwaarste acceleratie- en remproeven
op het circuit van Monza, legde lange snelwegtrajecten
af met een gemiddelde snelheid van bijna 200 km/u,
haalde een topsnelheid van 284 km/u, een enkele keer
zelfs 290 km/u, en deed ondertussen dienst als puur
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vervoermiddel zonder ook maar het minste defect te
vertonen. Dat Daimler-Benz het volste vertrouwen heeft
in de duurzaamheid van het momenteel krachtigste
model, blijkt al uit de bereidheid een SLR aan "AR" uit te
lenen voor een duurtest. De 12.000 km die Rudolf Uhlen-
haut bij de overhandiging van het voertuig op de snel-
heidsmeter heeft staan tijdens ritten door Europa en tot
in het noorden van Zweden, zijn een nog sterker bewijs
van het feit dat deze technisch opmerkelijke auto, die
graag alle in de handel verkrijgbare superbenzine ge-
bruikt, een betrouwbaarheidsniveau vertoont dat uniek
is op het gebied van de constructie van high-performan-
ce voertuigen. [...] We hadden ons nauwelijks iets minder
opwindends kunnen voorstellen dan de hogesnelheids-
proef. Op een septemberochtend om vier uur wachtten
wij op de snelweg München-Eching totdat de politie deze
had afgezet.

 
Na twee opwarmritten gingen we van start. [Hoe rijdt de
auto bij 290 km/u? Kaarsrecht, zonder blikken of blozen.
Dit was het extreme van sensatiezucht. Dat komt omdat
het vermogen van de 300 SLR niet te hoog is, noch voor
de auto, noch voor een bestuurder die het vermogen
verstandig weet te benutten. Zelfs op onze smalle, druk-
ke wegen is het met een auto met de prestaties en veilig-
heid van de 300 SLR mogelijk om, met inachtneming van
de conventionele verkeersregels, gemiddelde snelheden
te halen die utopisch lijken. De betekenis van een derge-
lijke race-sportwagen is meer dan de successen of de
opwinding die hij oproept bij liefhebbers van sportieve
meesterwerken. Hij laat veeleer zien dat de autotechniek
nog een aantal onbenutte technische mogelijkheden in
petto heeft." Een autofabrikant kan zich nauwelijks een
betere beoordeling van zijn producten wensen. De
"Uhlenhaut Coupé" maakt nu deel uit van de voertuig-
collectie van het Mercedes-Benz Museum en trekt ook nu
nog veel belangstelling van publiek en media als hij op
evenementen verschijnt.
 
De enorm belangrijke machine is het tweede van slechts
twee exemplaren van de Uhlenhaut coupé die ooit zijn
gemaakt. De eerste bouw vond plaats in december 1955,
zes maanden later werd een Eberspächer-demper geïn-
stalleerd. Een week later, op 29 juni 1956, was de auto
rijklaar.

Ongelooflijk, hij is door Mercedes-Benz behouden sinds
hij de fabriek verliet. In de eerste jaren van zijn bestaan
diende de auto voor demonstratieritten door Europa met
hoogwaardigheidsbekleders en zou hij tussen 1961 en
1963 door het bedrijf in de VS zijn gebruikt. Vanaf het
midden van de jaren zestig werd de 300SLR door Merce-
des-Benz op talrijke evenementen tentoongesteld.
Tussen januari en juli 1986 werd de auto naar Tony
Merrick gestuurd, een van de meest vooraanstaande
specialisten op het gebied van historische en raceprepa-
ratie. Het dossier bevat een volledige correspondentie
tussen de heer Merrick en Mercedes-Benz, samen met
facturen voor de werkzaamheden en een technisch toe-
standsrapport van Mercedes-Benz uit 2022. Na de restau-
ratie in 1986 nam de auto in augustus deel aan de Oldtimer
Grand Prix op de Nürburgring. Daarna verscheen hij in
een artikel in het tijdschrift Road & Track en later op de

Autosalon van Genève in 1988. Daarna werd hij uitge-
breid tentoongesteld in een aantal musea en verscheen hij
af en toe op motorsport- en concours d' elegance-evene-
menten van hoog niveau, waaronder het Goodwood
Festival of Speed, de Grand Prix van Hockenheim in 1999
en het Pebble Beach Concours in 2001, en in de SLR
McLaren-brochure toen hij in 2003 werd gelanceerd.
Chassis 196.110-00008/55 heeft een lange en legendari-
sche lijst van optredens op vele officiële evenementen van
Mercedes-Benz, die door de fabrikant altijd worden ge-
zien als een belangrijke mijlpaal in zijn geschiedenis en
in de voorhoede van de wereldwijde marketingcampag-
nes van het merk.
 
De onvergelijkbare betekenis van deze Mercedes-Benz
maakt hem tot een van de belangrijkste auto's die ooit te
koop zijn aangeboden. De unieke kans om dit stukje ge-
schiedenis van Mercedes-Benz te verwerven kan niet over
het hoofd worden gezien. Zijn verbluffende vorm, inno-
vatieve kenmerken en angstaanjagende prestaties zullen
voor de meesten genoeg zijn om deze auto te waarderen
als een legende aller tijden op het gebied van autodesign
- en zijn ongelooflijke geschiedenis draagt alleen maar bij
aan zijn aantrekkingskracht. Er bestaat geen andere
300SLR in particuliere handen en de kans om zo'n auto
te verwerven, rechtstreeks uit het bezit van het bedrijf,
zal zeker nooit meer worden herhaald.
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De verkoop
 
Weinigen wisten dat achter de gesloten deuren van het
Mercedes-Benz Museum in Stuttgart 's werelds duurste
auto ooit van eigenaar wisselde.
 
De verkoop van de 300SLR Uhlenhaut Coupé vond plaats
op 5 mei 2022, tijdens een privé-veiling in het Mercedes--
Benz Museum in Stuttgart, waarbij veilingmeester RM
Sotheby's samenwerkte met Mercedes-Benz om ervoor te
zorgen dat de verkoop "volgens de hoogst mogelijke
standaard" werd afgesloten - en ook topgeheim bleef
totdat deze bijna drie weken later werd aangekondigd.
De genodigden waren geselecteerde klanten en verzame-
laars van hoog niveau. Het winnende bod van € 135
miljoen maakte het de meest waardevolle auto die ooit
op een veiling werd verkocht, met € 90 miljoen meer dan
de Ferrari 250 GTO uit 1962 die RM in 2018 verkocht. De
Mercedes staat ook in de top 10 van meest waardevolle
items die ooit op een veiling zijn verkocht. Het openings
bod begon bij 50 miljoen euro en steeg snel naar 100
miljoen euro voordat de hamer neerkwam op 135 miljoen
euro. RM zag af van zijn normale koperspremie en reken-
de een commissie die niet bekend werd gemaakt, maar
minder dan de normale 10%.

Waar gaat de opbrengst naartoe? Marcus Breitschwerdt,
hoofd van Mercedes-Benz Heritage, belooft dat de mee-
valler in contanten "educatieve en onderzoeksbeurzen zal
opleveren op het gebied van milieuwetenschap en decar-
bonisatie voor jongeren". Volgens de deal zal de 300SLR
nog steeds te zien zijn op enkele openbare evenementen.
 
Met deze actie gaat  Marcus Breitschwerdt ook de ge-
schiedenisboeken in als de persoon die ervoor zorgde dat
een Mercedes-model verreweg de meest waardevolle
auto ter wereld is. Nooit eerder werd er op een veiling
meer dan 100 miljoen voor een automobiel betaald. Vol-
gens RM Sotheby’s behoort de 300 SLR zelfs tot de
duurste items ooit geveild!
 
Maar wie is nu de koper? Officieel zijn hier geen mede-
delingen over gedaan. Maar in de wandelgangen hoor je
dat de 300 SLR zou zijn aangekocht door de Staat van
Qatar, ook de naam Sir Jim Ratcliff gaat rond. Hij is ook
mede-eigenaar (1/3) van het Mercedes-AMG-Petronas
F1 team.  Ratcliffe de Britse miljardair vooral bekend van
chemisch bedrijf Ineos. Hij behoort tot de rijkste mensen
van Groot-Brittannië met een nettowaarde van meer dan
28 miljard dollar.
 
De tweede 300SLR, chassis 00007, met blauw geruite
bekleding blijft in het Mercedes-Benz Museum. Dit is de
300 SLR waarmee Rudolf Uhlenhaut rond reed, deze extra
bijzondere 300 SLR blijft gelukkig behouden.
 
Classic Mercedes / RM Sotheby's / Martin van Aarsen
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CIJFERS EN LETTERS

De Wagenkaart ontrafeld

Voor- of achter in het onderhoudsboekje van uw Mercedes-Benz W123 kan (in de periode 1976 tot september 2005)
zich een kaart bevinden, de zogenaamde Wagenkaart of Datenkarte, met daarop het chassisnummer.  Dit chassis-
nummer bevat een mix van 17 letters en cijfers. Beschouw het als de vingerafdruk. Vanaf 2005 werd de wagenkaart
niet meer toegepast omdat vanaf toen alles digitaal beschikbaar was.
Het Chassisnummer is als volgt samengesteld: (Als voorbeeld: WDB1231301A186129)
 
1e t/m 3e plaats: World Manufacturer Number: WDB = Wagen Daimler Benz.
4e t/m 6e plaats: Model voertuig = W123.
7e t/m 9e plaats: aanduiding bouwreeks: (uiteraard dient voor elke code in ons geval 123. te staan)
Sedan:                                     Station:                                    Coupe:
020 = 200 (M115)                   280 = 200 T                             043 = 230 C
220 = 200 (M102)                   083 = 230 T                             243 = 230 CE
023 = 230                                283 = 230 TE                           050 = 280 C
223 = 230 E                             086 = 250 T                             053 = 280 CE
026 = 250                                093 = 280 TE                           150 = 300 CD
030 = 280                                183 = 240 TD
033 = 280 E                             190 = 300 TD
120 = 200 D                            193 = 300 TD turbo
126 = 220 D
123 = 240 D
130 = 300 D (voorbeeld)
133 = 300 D turbo
 
Lange versie:                           Chassis:
028 = 250 Lang                        000 = chassis 230
125 = 240 D Lang                    200 = chassis 230 E
132 = 300 D Lang                    102 = chassis 240 D
                                                 103 = chassis 240 D lange versie
                                                 003 = chassis 250 lange versie
                                                 007 = chassis 280E lange versie
                                                 105 = chassis 300 D lange versie
 
10e plaats: Stuurinrichting: 1= links gestuurd; 2 = rechts gestuurd.
11e plaats: Tot medio 1982: transmissie: 0 = Handgeschakeld; 2 = automatische transmissie. Vanaf medio 1982: Loca-
tie Fabriek:
A, B, C, D, E = Sindelfingen
F, G, H = Bremen
J = Rastatt (A en B-Klasse)
K = Graz (Oostenrijk)
T = Bremen (C-klasse limo + combi, E-klasse Coupé en cabriolet, SLK, GLK)
U = Mannheim (Evobus)
V, W = Gaggenau (Unimog)
 
12e t/m 17e plaats: Opeenvolgend serienummer van het betreffende model.
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Op de wagenkaart staat ook het Opdrachtsnummer (Auftragsnummer) vermeld. Als voorbeeld: 0-4-553-36552.
Het eerste nummer 0 = modelcode personenauto, 4 = jaar van bestelling (in dit voorbeeld 1984), 553 = importeursco-
de (in dit voorbeeld Mercedes Benz Nederland), 36552 = productienummer van de fabriek.
Vervolgens staan op de wagenkaart ook SA-codes (SA= Sondern Ausstattung) vermeld. Deze verklaren de af fabriek
geleverde opties. Als voorbeeld:
SA-code 438: vervallen veiligheidsgordels achterin.
SA-code 466: centrale vergrendeling.
SA-code 593: warmte werend glas rondom met bandfilter en verwarmde achterruit (gehard veilighiedsglas ESG).
SA-code 876: verlichting achter compartiment met deurcontacten bij achterdeuren.
SA-code 930: kleurcode (in dit geval zilverblauw metallic). Metallic-kleuren en diverse unilakken worden als SA
gerekend omdat zij enkel tegen meerprijs leverbaar waren.
SA-code 052A: bekleding interieur (in dit geval blauw stoffen) (serie 9/82 tot 1/86).
Dit is maar een kleine greep uit de gigantisch lange lijst met beschikbare opties. In totaal loopt het aantal codes in de
honderden.
 
Onderstaand staan enkele voorbeelden van gehanteerde wagenkaarten met o.a. het chassisnummer (dat ook te vinden
is in de motorruimte), de geleverde fabrieksopties en de kleurcode. Met daaronder een nadere uitleg.
 
 
Wagenkaart van een 230 uit 1976 deel 2 (bovenste afbeelding). Onderste afbeelding is de Wagenbegeleits-karte. Deze
kon in de computer worden gestoken om in een oogopslag alle gegevens te kunnen zien. Hierop staat ook de pro-
ductietermijn (1 april 1976) en de verzendtermijn (2 april 1976) van de auto (de sleutelcode ontbreekt bij de wagenkaart
die in het onderhoudsboekje wordt geplakt. Kleurcode 867 = Kaledoniengrün.
 
Foto 02
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Deel 3 van dezelfde Wagenkaart van een W123 230 uit 1976. Dit is een kopie van de wagenkaart zoals deze bij Mer-
cedes-Benz als microfiche in het archief bewaard wordt. (Sleutelcode is uit veiligheidsoverweging zwart gemaakt). 
Mocht de wagenkaart bij uw auto door wat voor oorzaak ontbreken en is deze niet* digitaal beschikbaar in de EPC
(Electronic Parts Catalogue), dan zou hiervan bij elke dealer een kopie van de microfiche besteld kunnen worden.
Deze wordt dan in het archief van Mercedes-Benz in Stuttgart opgezocht, gescand en toe gemaild. De kosten bedra-
gen ca. € 150,00. De volledige wagenkaart is nodig om sleutels te bestellen of om te controleren of de aggregaten van
de auto nog origineel zijn.
*51,38% van alle geproduceerde W123 is opgenomen in de EPC. Dus 48,62% niet. Dit komt ten dele doordat de vóór
1980 geproduceerde voertuigen niet of nauwelijks werden opgenomen in de EPC.

De zogenaamde Wagenbegeleit-karte met extra productiegegevens is na 1979 vervangen door onderstaand pons-
plaatje, welke zich op de slotdrager onder de motorkap bevindt.
 
Tot slot:
De verklaringen in dit artikel geven een goed beeld van de wagenkaart en hoe u aan de hand hiervan belangrijke
gegevens van uw auto kunt aflezen. Gedurende de bouwtijd van de W123 had de client van Das Haus de keuze uit
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Wagenkaart W123 230C uit 1979 (met kleurcode 568 = signaalrood)

Wagenkaart W123 uit 1981 (230 TE nieuw model in de kleurcode 476 = goudbruin)

totaal 120 accessoires. Het zou in dit artikel dus te ver gaan om de codes van alle accessoires op te sommen. Dat geldt
ook voor de kleurcodes. De W123 was namelijk leverbaar in 63 lakkleuren. Een overzicht hiervan is bij de club be-
schikbaar evenals de codes van de accessoires; ook kunt u zich desgewenst wenden tot Max Breed als u gegevens
zoekt of uw wagenkaart wilt laten verklaren.
De meeste accessoires hebben een uniek nummer dat is opgebouwd uit drie cijfers. De eerste twee cijfers duiden op
de bouwgroep (bijvoorbeeld: 42 is wisselbak + stuurinrichting); het derde cijfer duidt op het unieke accessoire (bij-
voorbeeld: 42/1 = automatische wisselbak met stuurschakeling). Met name door de technische ontwikkelingen re-
gelmatig veranderende accessoires, zoals radio en autotelefoon, ontstonden er veel verschillende nummers.
 
De Mercedes-Benz W123, die tot op de dag van vandaag bekend is in Stuttgart, kan aan de hand van het chassisnum-
mer en wagenkaart exact bepaald worden in welke vorm, motorisering, kleur en accessoires en op welk tijdstip uw
auto de fabriek heeft verlaten. Het verdient dus aanbeveling om bij aankoop altijd de wagenkaart te raadplegen en
met behulp van deskundigen binnen de W123-club te achterhalen of de auto van uw keuze origineel is.   
 
Conrad Steinebach & Max Breed
 
Daarnaast is er voor twintig Euro ook nog het unieke en rijk geïllustreerde “SA-boekje” dat de vereniging enige tijd geleden heeft
uitgegeven met daarin alle uitvoerings-, SA- en kleurcodes alsook een afbeelding van de vele Sonderausstattungen in hun ver-
schillende uitvoering. Het boekje is bij uw voorzitter verkrijgbaar.
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VOOR DE LEDEN VAN MB W123-CLUB NEDERLAND

Clubcards 

Collector's item?
 
Met deze vraag op de cover van de mailingfolder ontvin-
gen alle leden van de MB-clubs die zijn aangesloten bij
de Stichting Mercedes-Benz Automobiel Clubs Neder-
land, kortweg de MBAC, in de loop van week 4 hun
nieuwe MB ClubCard 2023, die dus geldig is t/m 31 de-
cember van dit jaar.
 
Collector's item? Ja, want het is de laatste MB ClubCard
die als kaart wordt verspreid. Zoals in de mailingfolder
is uitgelegd gaat Mercedes-Benz in Duitsland uitsluitend
nog digitale ClubCards verstrekken.
 
Ontvingen alle leden dan die laatste MB ClubCard? Nee,
niet alle. Om precies te zijn, alle leden die 30 oktober 2022
als actief, dat wil zeggen betalend, lid stonden geregi-
streerd in de ClubCloud en dat ook in 2023 willen blijven.
Die MB ClubCard voor de leden in Nederland wordt
namelijk in Duitsland geproduceerd, tegelijk met die van
de leden van alle officieel erkende Mercedes-Benz clubs
wereldwijd. U moet dan denken aan zo'n 45.000 Club-
Cards die voor het einde van het jaar moeten worden
aangemaakt en vanuit Duitsland over de hele wereld
moeten worden verzonden. Dat is best wel een operatie,
vandaar die deadline datum van 30 oktober 2022. Maar
goed, even terug naar Nederland. Een krappe 1.800 van
die 45.000 zijn bestemd voor de leden van de clubs die
zijn aangesloten bij de MBAC en deze werden medio
december naar de MBAC verstuurd. Op haar beurt heeft
de MBAC alle kaarten gecontroleerd en toegevoegd aan
de bewuste mailing-folder Collector's item? die begin dit
jaar naar de leden is verzonden.
 
Als u tot de groep leden behoort die die folder met -dus
de laatste- harde MB ClubCard heeft ontvangen, dan
heeft u kunnen lezen dat en hoe u de MB ClubCard ook
als digitale versie kunt downloaden.

 
Bent u NA 30 oktober 2022 lid geworden dan ontvangt u
dus GEEN harde MB ClubCard meer maar uiteraard kunt
u wel de digitale ClubCard downloaden. Belangrijk is
daarbij dat u een e-mailadres heeft en dat dat adres be-
kend is bij de ledenadministratie. U gaat vervolgens naar
de website www.mbac.nl en klikt in de bovenste menu-
balk op het woordje ClubLounge. U ziet vervolgens een
Login scherm waar gevraagd wordt om een ClubCard ID
en een Password. Indien u bij aanvang van uw lidmaat-
schap per mail uw 'ClubCard ID' en 'Password' heeft
ontvangen, dan kunt u die voor het inloggen gebruiken.
Mocht dat niet zo zijn, klik dan op de i naast de tekst
Forget your password? en bekijk in het filmpje de ver-
schillende mogelijkheden om te kunnen inloggen. Een-
maal ingelogd wordt toegelicht hoe u de digitale Club-
Card kunt downloaden.
 
Gedrukt of digitaal, wij wensen u veel gebruiksplezier
van uw ClubCard toe.
 
Namens de Stichting Mercedes-Benz Automobiel Club-
s Nederland (MBAC),
Tjeerd Sanders
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Het clubjack is een blikvanger; een

goede uitstraling en een leuk visite­

kaartje voor onze club.
 
Nieuwe leden vinden het jack leuk en ook mooi. Er wordt
ook gevraagd waar deze te bestellen is. De levering en
aanbrengen logo + naam wordt verzorgd door Kirsten de
Vaan van DeVaGro Bedrijfskleding te Eindhoven. Kirsten
heeft voor diverse MB Clubs, o.a. de S-Klasse, jacks gele-
verd en heeft daarvoor een standaardformaat qua model
en opdruk.
 
Het zijn sportieve jacks! De kleur is blauw, materiaal is
polyester, ze zijn waterdicht, winddicht en ademend. De
levering van het jack kent voor onze club een standaard. 
Aan de linkerzijde het logo van Mercedes Benz Automo-
biel Clubs Nederland, daaronder W123-Club Nederland.
Aan de rechterzijde wordt de naam geborduurd. Aan de
achterzijde wordt er geen opdruk o.i.d. geplaatst. De
kosten van het jack inclusief logo + naam zijn om precies
te zijn € 103,40 euro inclusief btw en verzendkosten. U
kunt het jack zelf bestellen bij DeVaGro. Daarbij kunt u
afspraken maken over de maat, betaling en levering.

Om enigszins zicht te krijgen op de maat staan bij de foto
de maat van de jacks. De standaard die kan worden ge-
hanteerd is zoals volgt; M van het jack is gelijk aan con-
fectiemaat heren 48, maat L – confectiemaat 50, maat XL –
confectiemaat 52, maat XXL – confectiemaat 54 en maat
XXXL – confectiemaat 56/58. Let op bij het bestellen van
de juiste maat! In verband met borduren is het niet mo-
gelijk om bestellingen te retourneren of om te ruilen. De
foto kan een indicatie geven welke maat u het beste zal
passen.

 
Karel = L / Fedor = XL / Martin = XL / Henk-Jan = XXXL
/ René = XXL
DeVaGro Bedrijfskleding, De Sleutel 3 5652 AS Eindho-
ven – telefoon 040-257 0647
 
Namens het bestuur – René Metz-Inden

Clubkleding

EVEN VOORSTELLEN

Gerard Duursma
 

Ik ben in 1945 in Amsterdam geboren. Op mijn 16e heb
ik op een coaster van de KNSM als ketelbinkie een halve
wereldreis gemaakt. Na mijn opleiding als scheepswerk-
tuigkundige heb ik enkele jaren als werktuigkundige bij
de Holland Amerika Lijn gevaren. Daarna heb ik me via
vele omwegen tot expert-taxateur pleziervaartuigen en
woonschepen ontwikkeld. In die hoedanigheid heb ik
zo’n 25 jaar als ZZP er gewerkt. Sinds ik gepensioneerd
ben, werk ik nog een beetje in de zaak die ik aan mijn
compagnon heb overgedragen. Ik heb geen Mercedes
W123 maar ik droom er wel van.
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TECHNISCHE DAG 04 MAART 2023 …

… RVDH Autoservice Houten

En Peter (Peter Rijsmus), hoeveel

aanmeldingen zijn er? Schrik niet:

19 voor de keuringen en 10 voor

taxatie.

Aha, 19 voor de keuringen, dat wordt een lange dag voor
de keurmeesters. Op de dag zelf blijkt dat het er uitein-
delijk 16 voor de keuringen en 8 voor de taxatie zijn ge-
worden. En dat is te doen voor de keurmeesters.
 
Vanuit het netwerk van Henk-Jan zijn wij deze dag te gast
bij Ronald van der Hoeven Autoservice. Ronald heeft zijn
focus op meer auto’s dan alleen met een Ster. RVDH
Autoservice is een jong bedrijf dat inmiddels een begrip
is in Houten. Met een deskundig en sterk team staan zij
graag voor u klaar. RVDH Autoservice werkt graag op
afspraak. Voor kleine reparaties die absoluut niet kunnen
wachten staat Ronald met z’n team ook zonder afspraak
voor klaar.
 
Klokslag 09.30 zijn de deuren van de garage geopend en
stromen de leden binnen. Handen worden geschud en de
weg naar het koffieapparaat is snel gevonden. Rond 10.00
uur worden de deelnemers welkom geheten en een spe-
ciaal welkom voor de keurmeesters, Eric & Max Breed en
Fedor Tanke. Ook een welkom aan Adri Wisse, de taxa-
teur van deze dag. Als liefhebber van klassieke auto’s is
Adri in 1997 gestart met het taxeren van klassieke auto’s
en heeft ruimschoots ervaring opgedaan en expertise
opgebouwd. Adri is via acwisse@klassieker.nl te berei-
ken.
 
Na de opening licht Peter de planning toe van zowel de
keuringen als de taxaties.  Hij verzoekt eenieder de

planning te volgen zodat door zijn nauwkeurige huis-
werk de dag goed zal verlopen.
En ja, ook Eric, Fedor en Max hebben hun huiswerk ge-
maakt. Een zeer gedetailleerd formulier wordt toegelicht
en klokslag 10.30 uur staan de eerste drie te keuren
W123ers in de ruime werkplaats. Een keuring neemt toch
nog zo’n 45 minuten in beslag. De keurmeesters maken
er werk van! En voor de liefhebber is er bij Erik een grille
badge of Onderhoudsblad te koop.
 
Met belangstelling worden de verrichtingen van de
keurmeesters gevolgd en geluisterd naar de bevindingen.
Onder de te keuren W123ers zijn er een paar bij die enige
tijd in de garage hebben gestaan. En dan hebben we hier
over jaren, zelfs tientallen jaren. Ik hoor één van de eige-
naren zeggen: nou, ik denk dat ik mijn borst wel nat kan
maken. En dat blijkt mee te vallen. Zo zie je maar dat
kwaliteit zich niet verloochent. U kent inmiddels het
motto: Qualiteit ist kein zufall! De taxateur is buiten op
het parkeerterrein de auto’s aan het keuren. Een eerste
blik op de auto’s is positief: ze zien er netjes uit. Wat
uiteindelijk de taxatie laat vertellen is bij het schrijven van
dit verslag niet bekend.
 
Jan Hendrik laat rond 12.00 uur de deelnemers weten dat
er een lunchpakket klaar staat. De keurmeester en de
taxateur nemen een kleine pauze en beantwoorden wat
individuele vragen.
 
Om 12.30 uur gaan we weer beginnen. Indien er tijdens
de keuringen vloeistoffen dien te worden bijgevuld
hebben de heren Breed voor alle uitvoeringen de beno-
digde oliën meegenomen. Er zijn ook lampjes en ruiten-
wissers. Na de keuringen worden de formulieren door-
genomen en wordt er vastgesteld dat er geen gekke
dingen zijn geconstateerd. Wat zaken als aandacht voor
leidingen, accu’s, ophangrubbers en de onvermijdelijke
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Om 14.30 uur worden de laatste auto’s gekeurd en gelei-
delijk aan rijden de deelnemers naar huis. In een klein
comité bedankt Henk-Jan de keurmeesters en Ronald en
overhandigt een kleine attentie. Een aantal deelnemers
hebben hun bevindingen naar ons gestuurd en deze
willen wij u niet onthouden.
 
“Leuke eerste kennismaking tijdens de technische dag. Voor mij
als nieuw lid met een recent gekochte 300D best spannend om
deze aan een kritische kennersblik te onderwerpen. Tot mijn
opluchting bleek de basis van de auto goed, alleen het reinigings-
en smeerschema behoeft veel aandacht.”  “Fedor heeft mij op
een prettige manier op weg geholpen om de auto technisch op
orde te krijgen. Daarnaast een leuke onderlinge sfeer van
mensen met dezelfde passie. Dank voor de organisatie. Groet
Rob Aarnoudse”

 
 
“Ted Pajak,  Ik ben lid sinds januari 2023, de technische dag
op 4 maart was voor mij de eerste mogelijkheid om club mensen
te ontmoeten en de sfeer van de W123 passie te proeven. Ik was
echt blij toen bleek dat ik kon deelnemen voor de technische
keuring van mijn witte klassieker. Met vol enthousiasme
startte ik de 5-cylinder en met glimlach naar Houten heb gere-
den.
 
Vanaf de eerste moment in de garage wist ik dat ik op de juiste
plekje ben gekomen. Een echte auto bedrijf, licht, ruim en
schoon, met drie auto’s tegelijk op de bruggen.

Als mechanical engineer met passie voor techniek en voertuigen
kon ik uiteindelijk rustig onder de kap kijken en met de andere
leden bespreken. Op de werkdagen zit ik op kantoor,  dit was
dus echt mijn ding – bekijken, analyseren, aanraken en wat
handen vies maken.  Leuk om door de keurmeester meegenomen
te worden in de techniek.  Voor mij was de meest leerzame er-
varing om te zien hoe je de speling in de vering of bij de aan-
drijfas kan beoordelen. Of hoe beoordeel je de slangetjes moet
vervangen. Zulke technische dag is ook een goede gelegenheid
om auto’s te bewonderen en vergelijken met elkaar en natuurlijk
met jouw eigen. Ik was verbaasd dat er zo veel auto’s zijn die
zo weinig km hebben gereden. Sommige waren zo netjes schoon
en droog onder de kap en van de onderkant dat man kan niet
geloven dat het mogelijk is! Ik ben onder indruk van het vak-
manschap van Fedor, Eric en Max. Hun werkwijze is systema-
tisch, professioneel, nauwkeurig en zorgvuldig. Ik heb alle
filmpjes van de club om YouTube bekeken en ik dacht altijd dat
Fedor alleen maar op de camera zo professioneel spreekt. Nee,
dat is het in het echt precies hetzelfde! Samenvattend geweldi-
ge dag. Dank de bestuur voor de organisatie, de keurmeesters
voor hun passie en professionalisme en alle leden voor hun
verwelkoming in de club. Ik kijk uit naar volgende evenement.”
 
“Na 11 jaar geschorst en in de stalling te hebben gestaan, was
het spannend om de 40 jaar oude rietgroene 300D , op tijd
gereed te krijgen voor de technische dag en taxatie. Donderdag
2 maart was hij weer APK waardig en toen zaterdag 4 maart
op weg naar Houten, de weg erheen voelde alweer als vanouds
om met de MBW123 te rijden. De technische keuring was voor
mij wel spannend om te ervaren, wat er toch nog gevonden zou
worden na het groot onderhoud en APK keuring bij de garage.
De waslijst bleek gelukkig mee te vallen, en het commentaar
van de enthousiaste leden rondom de brug was heerlijk en fijn
om te ervaren. Deze week het taxatierapport binnen gekregen
en ik was positief verrast, en de verzekering hiervan in kennis
gesteld. Vanaf nu weer heerlijk genieten met het rijden in de
MB300D en weer meedoen met de club activiteiten. Iedereen
van de club, fijne Mercedes kilometers toegewenst. Kortom: een
leerzame en vermakelijke dag.”
 
Namens het bestuur.
 
René Metz-Inden
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40 JAAR GELEDEN: OVERWINNING IN DE PARIJS-DAKAR RALLY

Sterren in de woestijn

Sportieve successen verhogen het

imago van de robuuste Mercedes-­

Benz terreinwagen. Groot succes

voor Jacky Ickx en Claude Brasseur

op hun avontuur door de woestijn.

Motor en aerodynamica zijn geopti­

maliseerd voor gebruik over

12.000 kilometer in 20 dagen. 
 
40 jaar geleden zegevierde Mercedes-Benz in de zwaarste
rally ter wereld: coureur Jacky Ickx en zijn bijrijder, acteur
Claude Brasseur, wonnen in 1983 de Parijs-Dakar Rally
met de Mercedes-Benz 280 GE. Het project onder leiding
van Mercedes-Benz Frankrijk en vanuit Duitsland onder-
steunen ingenieurs van Daimler-Benz de motor en aero-
dynamica van het terreinvoertuig. De deelname van
Mercedes-Benz Frankrijk aan de Parijs-Dakar Rally wierp
al in 1982 zijn vruchten af met derde en vijfde plaatsen.
Onder de eerste tien voertuigen die over de finish kwa-
men, waren nog twee 280 GEs en een Mercedes-Benz
prototype.
 
Destijds had de Parijs-Dakar Rally een grote wereldwijde
aantrekkingskracht. Het is de vijfde editie. Voor het eerst
vertrokken in 1978 enkele honderden avonturiers vanuit
de Franse metropool naar de hoofdstad van Senegal. De
wedstrijd start in de vroege ochtend van 1 januari 1983
op de Place de la Concorde in Parijs. In 1983 deden er 193
auto's, buggy's en vrachtwagens en 111 motoren mee aan

het evenement over de 12.000 kilometer van Frankrijk via
Algerije, Niger, Burkina Faso, Ivoorkust, Mali en Mauri-
tanië naar Senegal. Het eenige navigatiehulpmiddel was
het kompas. Van een tom-tom of GPS-tracker had men
nog nooit gehoord. Na zo'n 20 extreem veeleisende
dagetappes door woestijnen, zoals de Ténéré in de zui-
delijke Sahara en het noorden van Niger, bereikt het sterk
uitgedunde deelnemersveld de metropool Dakar aan de
Atlantische kust. De deelnemers aan het auto-, vrachtwa-
gen- en motorklassement leggen tussen de 10.000 en
12.000 kilometer af tot aan de finish.
 

 
 
Op de achtergrond nog eens 280 GE van het rijdersteam Jean-
Pierre Jaussaud en Jean da Silva (startnummer 143).
 
Sinds de beginjaren heeft de "Parijs-Dakar" bekende au-
tofabrikanten aangetrokken om te concurreren in de
Afrikaanse woestijn. De voormalige auto- en motorcou-
reur Thierry Sabine richt het spectaculaire avontuur op
en organiseert het. In januari 1986 kwam hij helaas om
het leven bij een helikoptercrash. Het evenement gaat
door tot op de dag van vandaag, het heet nu "Dakar
Rally" en vindt momenteel plaats in de woestijngebieden
van Saoedi-Arabië. Daarvoor wordt het van 2009 tot 2019
in Zuid-Amerika gehouden.

MB W123-CLUB NEDERLAND - Koerier 1-2023



De motor van de 280 GE "Paris–Dakar"
 
Mercedes-Benz Frankrijk is verantwoordelijk voor de
voorbereidingen voor de zegevierende Mercedes-Benz
280 GE van de 460 modelserie. Hoofd klantenservice
Gunter Latour onderhoudt goede contacten met Merce-
des-Benz in Untertürkheim. Daar krijgt Georg Berkmann
de opdracht voor het project. De afgestudeerde ingenieur
is voornamelijk verantwoordelijk voor de verbrandings-
processen van personenautomotoren in bedrijfsvoertui-
gen. Voor het zware rallygebruik van de 280 GE heeft hij
de M 110 zescilinder benzinemotor herzien. Al in 1977
won een Mercedes-Benz 280 E van de 123 modelserie met
de sportieve motor wat waarschijnlijk de langste rally in
de autosportgeschiedenis was: Andrew Cowan, Colin
Malkin en Mike Broad behaalden na meer dan zes weken
en zo'n 30.000 kilometer de eerste plaats in de rallymara-
thon Londen-Sydney. Georg Berkmann kiest de produc-
tievariant van de M 110 met 136 kW (185 pk) als basis.
Voor de Parijs-Dakar Rally van 1982 en 1983 wilde hij nog
meer vermogen. Ter vergelijking: de M 110 in de in 1979
gepresenteerde Mercedes-Benz 280 GE leverde 115 kW
(156 pk). De ingenieur gebruikte nokkenassen, die oor-
spronkelijk bedoeld waren om de prestaties van de 280
SL (R 107) te verbeteren. De "Paris-Dakar" motor haalt
ongeveer 145 kW (197 pk). Een van de ongebruikelijke
oplossingen is de hydraulische pomp uit de T-serie van
de 123-serie voor niveauregeling: in het Motorsport G--
model wordt deze gebruikt om de handgeschakelde
transmissie te koelen.

Extreme temperaturen, stof en slechte benzinekwaliteit
zijn bijzonder problematisch bij gebruik in de woestijnen
van het Afrikaanse continent. Eerst verplaatst Berkmann
de luchtinlaat van de motor naar het interieur. Daar zijn
de temperaturen meestal lager en is het stofgehalte in de
lucht lager. Om problemen door de slechte kwaliteit van
benzine te voorkomen, kiest hij een eenvoudige maar
effectieve remedie. Vier decennia later zegt hij: "Ik heb
gele en rode markeringen op de ontstekingsverdeler
aangebracht. Hierdoor konden de bestuurders het ontste-
kingstijdstip snel aanpassen wanneer de motor pingeld
vanwege de slechte brandstofkwaliteit." Om ervoor te
zorgen dat dit snel gebeurt en niet naar het juiste gereed-
schap hoeft te worden gezocht, bevestigt de vindingrijke
ingenieur een vier millimeter dikke inbussleutel aan een
ketting dicht bij de ontstekingsverdeler.
 
Ook Jacky Ickx is doortastend. Tijdens zijn voorbereiding
labelt hij elk relais om defecten snel op te sporen. Voor de
finish in Agadez (Niger) merkte Ickx een ernstig vermo-
gensverlies in zijn motor. Hij kreeg de motor van een
teamgenoot. Het uitwisselen van complete grote assem-
blages met een ander voertuig in competitie is toegestaan.
Daarna keerde Ickx terug naar zijn gebruikelijke hoge
tempo.
 

 
Service bij nachtstop.
Geoptimaliseerde aerodynamica
 
Met de opgewaardeerde motor haalt de 280 GE een top-
snelheid van 175 km/u. Dat is 25 km/u sneller dan de
productieversie. Op basis van de ervaring van het voor-
gaande jaar was Berkmann er echter zeker van dat dit
tempo niet voldoende zou zijn voor de gewenste over-
winning in 1983: in 1982 kwam de Mercedes-Benz 280 GE
als derde (Jean-Pierre Jaussaud/Michel Brière) en vijfde
(Jacky Ickx/Claude Brasseur) over de finish in de Parij-
s-Dakar Rally. Een radicaal verhoogd motorvermogen is
om redenen van betrouwbaarheid uit den boze. Berk-
mann wendt zich tot ingenieur-collega Rüdiger Faul, die
de aerodynamica van verschillende racesportwagens en
de C 111-IV ontwikkelde.
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Deze recordbrekende auto haalde meer dan 400 km/u
tijdens wereldrecordritten in Nardò in 1979.
Om de aerodynamica van de 280 GE te optimaliseren,
kiest Faul voor een pragmatische aanpak. “Ik kocht
plastic rioolbuizen met een diameter van 70 millimeter
bij de bouwafdeling van de fabriek in Sindelfingen”, be-
schrijft hij achteraf. Hij bevestigt pijpsegmenten rond de
voorruit en optimaliseert zo het stromingspatroon in dit
gebied aanzienlijk. Aan de achterzijde kiest Faul voor
opvallende uitbreidingen van het dak en de achterste
zijwanden. Binnen het bedrijf wordt deze significante
verandering in de carrosserielijn “bushokjes” genoemd.
De maatregelen optimaliseren de luchtweerstand dras-
tisch. Metingen in de Untertürkheim-windtunnel laten
zien dat de cW-waarde daalt van de oorspronkelijke 0,52
naar 0,41 – een daling van 20,5 procent. Georg Berkmann
vat samen: “Door de aerodynamische veranderingen
steeg de topsnelheid met een goede 20 km/u tot bijna 200
km/u, waarbij het brandstofverbruik vijf liter lager was
per 100 kilometer.”

 
Jacky Ickx en Claude Brasseur
 
Jacky Ickx, geboren in Brussel op 1 januari 1945, was een
van de beste coureurs van de late jaren 60 tot de late jaren
80. Tussen 1966 en 1979 won hij acht Grands Prix in de
Formule 1 en werd tweede in 1970. Hij won tussen 1969
en 1982 zes keer de 24 uur van Le Mans. In de Parijs-Dakar
Rally werd de Belg vijfde met de Mercedes-Benz 280 GE
in 1982 en tweede in 1986, naast zijn overwinning in 1983.
"We maakte kennis met de 280 GE in 1982. Je kunt hem
tot het uiterste gebruiken en vertrouwen op zijn techniek
zonder beperking - dat is een aanwinst voor de Parijs--
Dakar Rally", legde Ickx uit in een interview kort na zijn
overwinning in 1983. Daarnaast kon hij het goed vinden
met zijn co-piloot Claude Brasseur. "We zijn niet alleen
begonnen als collega's, maar als medeplichtigen. Dat was
zeker essentieel." Brasseur, die in 2020 overleed, was
destijds een van de bekendste Franse film- en tv-acteurs.
 

De Rally van Parijs-Dakar 1983
 
Al in 1982 wierp de betrokkenheid van Mercedes-Benz
Frankrijk bij de Parijs-Dakar Rally zijn vruchten af met
de posities drie en vijf. In 1983 reden 193 auto's, buggy's
en vrachtwagens en 111 motorfietsen de 12.000 kilometer
van Frankrijk naar Senegal. De meest prominente starters
in het veld, Jacky Ickx en Claude Brasseur, nemen een
vroege voorsprong met de 280 GE.
 

 
 
 
Vierwielaangedreven truck 1936 AK van de uiteindelijke
winnaars van de truckklasse, Georges Groine, Thierry de
Saulieu en Bernard Malfériol.
 
Veel deelnemers worden uitgeschakeld vanwege de in-
spanningen van deze rally met 20 dagelijkse etappes van
300 tot 1.000 kilometer lang: de technologische stakingen,
ongelukken of valpartijen van de motorrijders decimeren
het veld. Sommigen geven het op uit pure uitputting – of
omdat ze na vele uren dwalen door de woestijn niet meer
op tijd de podiumbestemming bereiken. Slechts 61 auto's
en vrachtwagens en 28 motorfietsen bereiken de finish.
Ook in 1983 raasde een enorme zandstorm over het par-
cours waardoor 40 deelnemers verdwaalden. Ickx en
Brasseur zijn de uitgeputte maar gevierde winnaars op
Dakar beach. De tweede plaats ging naar Lada die met
hun Niva bestuurd door Andre Trossat Pierre Latique
met een Range Rover achter zich wist te houden.Verdere
G-modellen van Mercedes-Benz bereikten de finish op de
vijfde, zesde en achtste plaats. Het merk vierde zelfs een
dubbele overwinning: Georges Groine, Thierry de Sauli-
eu en Bernard Malfériol bereikten Dakar als beste truck
met een Mercedes-Benz 1936 AK vierwielaangedreven
truck (261 kW/355 pk).
 
Jórg Maschke
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    Notulen MB W123-Club Nederland, KH , A LV  9 april 2022 

 

 

D atum:  9 april 2022 

T ijd:  10:40 – 11:45 uur 

Plaats:  Restaurant “De Heeren van Maarssen”  in Maarssen 

 

  

Nr. Onderwerp: 

1 Opening en woord van welkom door de voorzitter 

Fedor Tanke heet iedereen hartelijk welkom en opent de vergadering om 10:40 uur. 

Dankwoord wordt uitgesproken voor Rigte Brouwer en René Metz en Martin van A arsen die deze dag 

weer voorbereid hebben maar vandaag helaas niet aanwezig kunnen zijn en de overige leden van de 

evenementencommissie die wel aanwezig zijn. 

Zomerevenement is verplaatst naar weekend van 26-28 augustus in de plaats Enkirch (D). 

 

2 Benoeming notulist (art. 14 lid 2 statuut)  

K arel Herberigs wordt benoemd tot notulist. 

 

3 V aststelling aantal stemgerechtigde leden (art. 14 lid 3 statuut): 

Het aantal aanwezige stemgerechtigde leden bedraagt: 30 

 

4 V aststelling agenda door de vergadering 

Geen vragen over de agenda en geen toevoegingen. De agenda wordt door de vergadering aldus 

vastgesteld. 

 

5 V aststelling notulen A LV  24 april  2021 

De notulen van de online A LV  (via TEA MS) op 24 april 2021 worden akkoord bevonden en aldus 

vastgesteld. 

Louis van V liet heeft telefonisch gemeld dat hij geen opmerkingen heeft op de notulen. 

 

6 T erugblik  op het afgelopen verenigingsjaar door de bestuursleden 

V oorzitter (Fedor Tanke): 

Fedor geeft een kort overzicht van de stand van zaken zoals opgenomen in het jaarverslag dat 

voorafgaand aan de ledenvergadering uitgedeeld is. Fedor geeft aan dat dit inmiddels het 24
ste

 

jaar van de vereniging is en dat we verheugd zijn dat we weer een live meeting kunnen houden. 

De afgelopen jaren waren anders dan gebruikelijk en zijn er een beperkt aantal meetings 

geweest. De bestuursvergaderingen hebben we in de coronaperiode eveneens online gehouden. 

Dankwoord aan alle vrijwilligers die helpen met de uitvoering van de diverse activiteiten zoals 

de evenementen, het clubblad, verwelkoming van nieuwe leden, de website en alle overige ad-

hoc zaken. 

De goede samenwerking binnen het bestuur wordt bevestigd door de bestuursleden.  

De werkzaamheden van de redactie worden besproken en de waardering voor Martin van 

A arsen en Paul V ossen voor hun inzet. 

  

 

Notulen 

 

 

 

 

 

V an: K H  

A an: FT, H JV , JdW, RM 

c.c.  

Onderwerp: A lgemene Ledenvergadering MB W123-C lub Nederland 

 9 april 2022 

MB W123-Club Nederland 
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Penningmeester (Henk-Jan V ersluis): 

De financië le status can de club wordt door Henk-Jan besproken in de volgende agendapunten. 

 

Secretaris (K arel Herberigs): 

De situatie m.b.t. het ledenverloop wordt toegelicht. De details staan vermeld in het jaarverslag. 

De online aanmeldingsprocedure voor aspirant leden wordt toegelicht. 

Dank wordt uitgesproken voor Peter Rijsmus voor zijn begeleiding van de aspirant leden tijdens 

de inschrijfprocedure. 

A lle leden worden opgeroepen om eventuele adres /  mail en telefoonnummer wijzigingen tijdig 

kenbaar te make om de bereikbaarheid te waarborgen. 

 

T echnisch referent (Jaap de Wit): 

Jaap de Wit geeft een toelichting over de techniek.  

Het was een rustig jaar, waarin maar enkele leden zich gemeld hebben voor hulp en/ of 

reparatie. Jaap geeft aan dat het moeilijker wordt om onderdelen te verkrijgen.  

De Duitse W123 Club laat zelf onderdelen maken en dit kun je zien op hun website. Ook wij 

kunnen bij deze club onderdelen bestellen: 

https:/ / w123-club-service.de/ produkt-kategorie/ ersatzteil-und-ausruestung/  

 

Daarnaast is er eveneens op de Mercedes-Benz service GmbH website een mogelijkheid om 

onderdelen te bestellen.   

 

Er is bij onze technisch referent veel expertise over het onderhoud van de W123. U kunt altijd 

contact opnemen om uw vragen te stellen. Er is bij Jaap veel specifiek gereedschap dat geleend 

kan worden als u zelf werkzaamheden wil verrichten. 

 

Conrad Steinebach geeft aan dat dat er vele OEM onderdelen beschikbaar zijn. Wat is nu het 

advies om goede onderdelen te gebruiken. Fedor adviseert om de onderdelen zo origineel 

mogelijk te houden danwel te kopen bij firma’s die de onderdelen oorspronkelijk gemaakt 

hebben. V oor radiatoren is het advies om ze van het merk “Beru”  te kopen. 

 

Evenementen (R ené Metz): 

René kan er wegens ziekte vandaag niet bij zijn en Fedor spreekt zijn dank uit voor de 

werkzaamheden van de evenementencommissie. Dank wordt ook uitgesproken aan Rigte 

Brouwer die uit de evenementencommissie stapt en tevens een oproep voor een nieuwe 

vrijwilliger die dit van hem wil overnemen. 

De overige details van de evenementen van 2021 staan in jaarverslag. 

 

7 V erslag van de penningmeester en toelichting op de balans 2021 en de staat van baten en lasten 2021 

Henk-Jan V ersluis geeft uitleg over de financië le gegevens zoals die staan afgedrukt in het 

jaarverslag 2021.  

Er is ook in het 2
e
 coronajaar veel geld overgebleven omdat er heel weinig evenementen waren. 

A ls extra hebben we het onderhoudsboek uitgebracht zodat we u toch op een andere manier van 

dienst kunnen zijn. Er is een nieuw 3-jarig contract afgesloten voor het produceren van de 

K oerier en dit betekent dat we hogere kosten maken. Op pagina 8 van het jaarverslag staan de 

exacte bedragen vermeld. Tevens zijn de kosten voor het bankieren hoger geworden. 

Conrad Steinebach stelt een vraag over de ledenpasjes. H iervoor betalen we 6 euro per lid. Het 

pasje wordt 1x per 2 jaar uitgedeeld. 

 

 

 

MB W123-CLUB NEDERLAND - Koerier 1-2023



 

 

 

    Notulen MB W123-Club Nederland, KH , A LV  9 april 2022 

 

8 V erslag kascommissie 2021 

De kascommissie is ‘virtueel’ bij elkaar gekomen maar heeft alle financië le stukken voor het 

verenigingsjaar 2021 van de penningmeester ontvangen en gecontroleerd.  

 

De akkoordverklaring van de kascommissie (Nico van der Meer en Eric den Hertog) voor de 

financië le stukken van 2021 is ondertekend op 2 maart 2022 en overhandigd aan het bestuur. 

 

De kascommissie bij monde van Eric den Hertog leest de verklaring van de kascommissie voor 

tijdens de vergadering. De waardering voor de inzet en zorgvuldige controle van de 

kascommissie wordt uitgesproken. 

 

De ledenvergadering neemt het advies van kascommissie over om het gehele bestuur décharge 

te verlenen voor het gevoerde (financië le) beleid in het jaar 2021. 

 

9 G oedkeuring jaarverslag 2021 (met toelichting), balans 2021 (met toelichting) en staat van baten en 

lasten 2021 (met toelichting). 

Het jaarverslag van 2021 evenals de balans en de baten en lasten zijn afgedrukt in het jaarverslag 

van 2021 dat aan alle deelnemers van de A LV  is overhandigd. Henk-Jan V ersluis geeft een 

toelichting op de gegevens. 

De ledenvergadering keurt het jaarverslag, de balans en de baten en lasten van 2021 met 

algemene stemmen goed. 

 

10 D écharge aan het bestuur voor het gevoerde beleid in 2021 en de rekening en verantwoording 2021. 

De ledenvergadering verleent met algemene stemmen unaniem décharge aan het gehele bestuur 

voor het gevoerde beleid, de rekening en de verantwoording van 2021. Er werden geen verdere 

vragen gesteld door de deelnemers aan de ledenvergadering. 

 

11. V aststelling begroting 2022 met nadere toelichting van de penningmeester. 

Henk-Jan V ersluis bespreekt de begroting voor 2022 zoals die opgenomen is in het jaarverslag. 

Gezien de verbeterde situatie m.b.t. corona in 2022 zullen de kosten voor evenementen 

waarschijnlijk weer op het oude niveau terugkomen. 

De begroting voor 2022 wordt akkoord bevonden door middel van handopsteking in de 

ledenvergadering.  

 

12. V erk iezing V oorzitter, het bestuur draagt de heer F.L . T anke voor. 

De heer F.L . Tanke heeft zich herverkiesbaar gesteld voor de rol van voorzitter. 

Uitslag stemming: 

30 stemmen voor 

0   stemmen tegen 

Geen onthoudingen van stemming 

 

De heer F.L . Tanke wordt unaniem herkozen tot voorzitter. 

 

13. V erk iezing A lgemeen Bestuurslid, T echniek , het bestuur draagt J . de Wit voor. 

De heer J. de Wit heeft zich verkiesbaar gesteld voor de rol van algemeen bestuurslid, techniek. 

Uitslag stemming: 

 30 stemmen voor 

 0  stemmen tegen 

Geen onthoudingen van stemming 

 

De heer J. de Wit wordt unaniem gekozen tot algemeen bestuurslid, evenementencoördinatie. 
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14. Benoeming kascommissie voor het verenigingsjaar 2022 uit de leden (art. 16 lid 1) met nadere 

toelichting door de penningmeester 

V oor 2022 worden de heren Eric den H artog and Nico van der Meer als kascommissie benoemd 

waarvoor dank aan hen en aan de vergadering.   

Jos V ermeulen wordt benoemd tot reservelid kascommissie. 

Nico van der Meer  en Eric den Hertog  worden dank gezegd voor hun diensten aan de 

kascommissie 2021. 

 

15. R ondvraag: 

 De technische dag had een beperkt aantal deelnemers. K unnen we een 2
e
 technische dag 

organiseren? We gaan in elk geval in Juli een tweede technisch evenement organiseren. Het is 

mogelijk op deze dag meerdere mensen verwelkomen bij Reinier Groeneveld.  De Stammtisch 

zal dan ook op deze locatie plaatsvinden. 

 

 Hoe werkt het forum van onze club?  Dit is een medium dat we gebruiken om de contacten bij te 

houden. Details kunnen gevraagd worden per mail aan:  evenementen@mbw123club.nl 

 

 Toegankelijkheid van het EPC? Max Breed geeft aan dat dit voor particulieren lastig is. V roeger 

hadden alle leden toegang en dat is nu alleen mogelijk via een software pakket waarvoor 

licenties voor gekocht moet worden door Mercedes-Benz. A ls je langer dan 3 maanden niet 

ingelogd hebt wordt je uit het systeem gehaald door Mercedes-Benz om kosten op de licenties te 

besparen. V ia de MBA C proberen we dit wel op te lossen maar dat wil nog niet heel erg vlotten. 

 

16. A fsluiting 

De voorzitter spreekt zijn dank uit voor het organiseren van de vergadering. U wordt uitgenodigd om 

onze website regelmatig te bezoeken waarop we een actueel overzicht zullen publiceren:  

www.mbw123club.nl  

 

De vergadering wordt afgesloten om 11:45 uur. 
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AGENDA

Clubevenementen

 

 

 

 

 
  

 

 

 

 
  

 

21 januari 2023 Bestuursverg. + redactie V an der V alk V eenendaal  

4 maart 2023 Technische dag H outen  

18 maart 2023 Bestuursverg. + redactie V an der V alk V eenendaal  

15 april 2023 A LV  + V oorjaarsrit Leersum  

10 juni 2023 Bestuursverg. + redactie V an der V alk V eenendaal  

8-10 september 

2023 

Zomerevenement Tour des A rdennes Luxemburg  

17 september 2023 Bestuursverg. + redactie V an der V alk V eenendaal  

28 oktober 2023 Najaarsrit Dutch Packard Collection Bleiswijk 

  13 november 2023 Bestuursverg. + redactie V an der V alk V eenendaal  

  

 

 

S tammtisch 
 

 
Zuid-West 

 

13 mei 2023 Stammtisch Zuidwest De Stammtisch heeft als bedoeling de clubleden 

12 augustus 2023 Café-Restaurant De Cockpit een gezellige middag te bieden op regionaal  

11 november 2023 V liegveld Seppe niveau. Uiteraard zijn ook andere Mercedes-Benz  

 
Gastheer Jaap de Wit liefhebbers hierbij welkom. De middag kent geen  

  

programma en is dus slechts als koffieklets of  

 
Noord-West olie-praatmiddag bedoeld. A lles mag, niets moet,  

11 maart 2023 Stammtisch Noord-West  zelfs aanmelden is niet verplicht. 

             10 juni 2023 

Dorpshuis Zwanenburg –

H alfweg 

 

23 september 2023 Dennenlaan 133a De Stammtischen zijn op zaterdag tussen 14.00  

 
1161 CN Zwanenburg tot 17.00.  Natuurlijk kan het uitlopen als het erg  

 
Gastheer René Metz gezellig is. V eel W123 plezier. 

  

 

 

Noord-Oost 
 

22 april 2023 Stammtisch Noord-Oost 

 

8 juli 2023 Café-restaurant De Mol 

 

7 oktober 2023 H einoseweg 32 

 

 
8026 PD Zwolle 

 

 
Gastheer A ndré Brouwer &  

 

 
Jan Smit 

 

 

 

 

De Mercedes-Benz  300D uit 1977 van Dhr. H . van Laar 

27



Quiz

RAAD HET ONDERDEEL

OPLOSSING KOERIER 4-2022:

"BINNENZIJDE BUMPERHOEK"

RAAD HET ONDERDEEL

TIP: "AANSTURING VAN

HULPAGGREGATEN"

www.editoo.nl
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